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,Eines Tages wird der Mensch den Larm
ebenso unerbittlich bekampfen missen-
wie die Cholera und die Pest.”

Der Mediziner Robert Koch 1910
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1. Das Gesamtprojekt fiir Bahrenfeld und Othmarschen

Das Gesamtprojekt zur Weiterentwicklung der westlichen Stadtteile, verbunden
mit der Wiederherstellung der zerrissenen Stadtteile Bahrenfeld und Othmarschen,
umfasst folgende Elemente:

1.1 Abdeckelung der A7 vom Tunnelmund bis zum Volkspark:
Schutz der Menschen in Bahrenfeld und Othmarschen vor Larm und Abgasen der
Autobahn

1.2 Herstellung einer Griinachse vom Volkspark bis zur Elbe gemal’ den urspriing-
lichen Konzepten Fritz Schumachers (Baudirektor in Hamburg 1909-1933)

1.3 Errichtung von Wohnquartieren - Geschosswohnungen, Einfamilienhdusern, Rei-
henhdusern - auf ca. 30 ha Bauland in voll erschlossener Lage und in vorhandener
Infrastruktur im Westen Hamburgs

1.4 Mogliche Errichtung von Sportstatten und Freizeitanlagen auf dem Deckel;
dafiir werden andere Flichen auBerhalb des Deckels nicht in Anspruch genommen

Diese Elemente bedingen sich gegenseitig und sind als integrative Bestandteile des
Projektes nur in ihrer Gesamtheit richtig bewertbar und sinnvoll. Wiirden Teile der
A7 in Bahrenfeld und Othmarschen nicht tiberdeckelt, so ware der Schutz der Men-
schen vor Larm und der stadtebauliche Gewinn in weiten Teilen nicht gegeben.
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Leuchtturmprojekt Hamburg Griine Briicke Altona Summary

Griin und Leben

Noch zerschneidet
die Bundesautobahn
A7 die Hamburger
Stadtteile Bahrenfeld
und Othmarschen und damit den Bezirk
Altona in Altona-West und Altona-Ost.
Ein Stachel im Fleisch, eine tiefe Wunde
von der Elbe bis zum Volkspark mitten in
Hamburg-Altona.

- -

Lebensqualitit und Stadtentwicklung
bleiben auf der Strecke.

Die Verkehrsentwicklung auf diesem
Teilstick von Europas meistbefahrener
Transitstrecke ist bedngstigend: heute
weit Uiber 125.000 Fahrzeuge téglich. Die
Prognose bis zum Jahr 2012: mindestens
160.000 Fahrzeuge. Der achtspurige Aus-
bau der A7 vom Elbtunnel bis zum Drei-
eck Nordwest wird diese Entwicklung
noch einmal verstarken.

Folgen dieser Entwicklung sind zuneh-
mende Belastungen durch Larm, Abgase
und Feinstaub, die die Gesundheit der
Menschen stark beeintrachtigen.

Die Europaische Union tragt dieser Ent-
wicklung mit zwei Richtlinien Rechnung,
die termingebundene nationale Aktions-
plane einfordern.

Die Losung des Problems ist ebenso ein-
fach wie genial. Eine durchgehende Ab-

deckelung der A7 vom Elbtunnel bis zum
Volkspark beseitigt Larm, Abgase und
Feinstaub, verbindet Altona-West mit Al-
tona-Ost wieder als Einheit und schafft
eine griine Briicke, einen Griinzug von
der Elbe bis zum Volkspark mit Erlebnis-
und Erholungswert fiir die Menschen.

Die im Zuge des Projektes entstehenden
neuen Flachen fir Wohnungsbau lassen
attraktive Wohnquartiere im Rahmen des
Leitbildes ,Wachstum mit Weitsicht” ent-
stehen. Die notwendige Infrastruktur ist
bereits vorhanden.

Die technische Machbarkeit des Pro-
jektes ist durch Gutachten untersucht
und bestatigt.

Selbstverstandlicher Grundsatz dieses
Entwicklungsprojektes ist seine belastba-
re Finanzierung. Die Kosten sind fast voll-
standig durch Erlose gedeckt.

Es ist der vielfache Nutzen dieses Pro-
jektes mit seinen positiven Auswirkungen
fur die Menschen und die Stadt, der es
zum Vorzeigeprojekt fir Hamburg macht
und der ein wesentlicher Grund daftir
war, dass Hamburg durch die EU als ,,
EUROPEAN GREEN CAPITAL 2011 aus-
gewahlt wurde.

Uber 15 Jahre warten die Menschen
in Altona auf ihren Deckel, auf weniger
Autobahnldarm, auf weniger Abgasbelas-
tung, auf die ,Reparatur” ihrer Stadtteile
Othmarschen und Bahrenfeld.

Jetzt ist es soweit. 15 Jahre Kampf der
Birgerinitiative ,Ohne Dach ist Krach”
um den griinen Autobahndeckel brach-
ten den Durchbruch. Die Griine Briicke
vom Volkspark bis zur Elbe wird Realitat.
Ein Marchen wird wabhr.

Der Senat der Freien und Hansestadt
Hamburg hat in seiner Senatsdrucksa-
che vom 29.Januar 2009 das Konzept
der Burgerinitiative zur Angelegenheit
von gesamthamburgischem Interesse ge-
macht und griines Licht fiir seine Realisie-
rung gegeben.

Die nachfolgenden Kapitel schildern die
spannende Geschichte des Projektes,
seine Ziele, seine Inhalte, seine Chancen,
seine Losungsansatze und letztlich seinen
Nutzen zum Wohle der Biirgerinnen und
Birger in ganz Hamburg. Sie verdienen
Ihr Interesse und lhre Aufmerksamkeit.

HAMBU R(;];
winne’ 201,
EUROPEAN
GREEN CAPITAL
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Trend-Setting Project in Hamburg Summary

A Green Bridge
for Altona

w The federal Autobahn

(BAB 7) cuts through

the Hamburg districts Bahrenfeld and

Othmarschen and divides Altona in Alto-

na West und Altona Ost; leaving a deep

flesh wound from the river Elbe up to the

Volkspark in Hamburg-Altona and cau-

sing an immense reduction of the quality

of life and prevention of urban develop-
ment.

The volume of traffic in this section of
the most frequently used superhighway
is alarming. More than 125.000 vehicles
daily, more than 160.000 vehicles pro-
gnosed up to the year 2012. The expansi-
on of the bundesautobahn BAB 7 to eight
tracks beginning at the Elbtunnel to the
North-West interchange will boost this
development and will ensue an increa-
sing burden due to particulate matter,
emissions and noise.

The EU reacts to this development by de-
manding national action plans completed
by a deadline set already.

The solution of the problem is as simple
as genial: A complete cover of the BAB 7
to go from the Elbtunnel to the Volkspark
eliminates noise, reduces emissions
and particulate matters, bridges the gap
between Altona-West and Altona-Ost
and functions as a bridge of green from

the Elbe to the Volkspark offering an area
of recreation for the residents.

The new building sites resulting in the
surrounding allow attractive housing pro-
jects which meet the requirements of a
booming city. The infrastructure necessa-
ry is yet existent. The feasibility of the pro-
ject has been confirmed by expertises.

The project is well-financed. The costs are
nearly fully covered through revenues.

Due to its multiple benefit for the citizens
and the city this project has turned into
a showcase of Hamburg. It was also one
of the main reasons why Hamburg was
elected “European Green Capital 2011”
by the EU.

The citizens of Hamburg have been wai-
ting for over 15 years for the cover of the
BAB 7; for a reduction of the noise, a re-
duction of vehicle exhaust pollution; in
fine: for the repair of the two boroughs
Othmarschen and Bahrenfeld.

Finally the moment has come: 15 years of
campaining by the citizens “ initiative
“Ohne Dach ist Krach” made the bre-
akthrough: The green bridge connecting
the Elbe with the Volkspark will become
real. A fairytale comes true.

In an act of government of January 29th
2009, the Senate of the Hansestadt Ham-
burg has given the go-ahead for the im-

plementation of the project.

The following chapters will portray the
enthralling history and development of
the project; its particular objectives, its
content, its prospects, and last not least
the great benefit it optains for the citizens
of Hamburg and therefore deserve your
attention and interest.

HAMBURG
winne’ zO/"
EUROPEAN
GREEN CAPITAL
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Projet phare a Hambourg Résumé
Le Pont Vert

A Hambourg, I'auto-
route A 7 sépare
encore le quartier
de Bahrenfeld du quartier Othmarschen,
c’est-a-dire qu‘elle sépare Altona de I'est,
de I'Altona de l'ouest. C’est une plaie
ouverte qui s‘étend de I'Elbe jusqu‘au
Volkspark qui se trouve en plein centre
de Hamburg-Altona.

La qualité de vie et le développement de
la ville sont sérieusement en danger.

Le développement du traffic sur cet
acheminement de transit est effrayant.
[l a subit un taux de fréquentation record
atteignant jusqu‘a 125 000 véhicules
par jour. Les prévisions pour 2012 an-
noncent méme 160 000. Ce probleme
s‘aggravera a cause de l‘agrandissement
de I'autoroute qui aura alors huit voies en-
tre I'Elbtunnel et le triangle nord-ouest.

Ainsi les nuisances sonores, les pous-
sieres ultrafines et les polluants auront
un impact conséquent sur la santé des
citoyens.

La Communauté Européenne a donc sol-
licité¢ deux plans nationaux prompts sur
ce sujet.

La solution est aussi simple qu’efficace.
Un toit sur I‘autoroute qui s’étendrait de
L’Elbtunnel jusqu‘au Volkspark permett-

rait d’éviter le bruit, les poussiéres ultra-
fines ainsi que la pollution. Il unira l'est
a l'ouest d‘Altona et constitura un pont
vert, une vaste allée qui s‘étalera de I'Elbe
jusqu‘au Volkspark. Cette nouvelle expé-
rience permettra aux habitants de bénéfi-
cier d’une nouvelle qualité de vie.

De plus, les nouveaux terrains offriront un
espace large et attractif pour des immeu-
bles ainsi que des logements attrayants.
Tout cela suit I'idée de « Wachstum mit
Weitsicht » (Croissance avec envergure).
Les infrastructures nécessaires existent
déja.

Plusieurs  expertises ont démontré
qu‘aucun probléme technique ne pour-
rait entraver la bonne marche du projet.

C’est donc un projet phare grace a ses
conséquences positives sur les habitants
et de surcroit sur la ville entiere. C'est une
des raisons principales pour lesquelles
la Communauté Européenne a nommé
Hambourg «Capitale verte de I'Europen».

Depuis 15 ans déja, les habitants d’Altona
réclament leur « toit » et la « réunion » des
quartiers Bahrenfeld et Othmarschen. lls
ne veulent plus du bruit et des polluants
de l'autoroute.

Cay est! La Birgerinitiative « Ohne Dach
ist Krach » a atteint son but apres 15 ans
de lutte. Le pont vert qui s’étendra du
Volkspark jusqu’al’Elbe sera réalisé. C’est
un vrai conte de fées.

Le 29 janvier 2009, le gouvernement de
la ville de Hambourg a donné le feu vert
pour la réalisation de ce projet. Dans un
document officiel le Sénat de Hambourg
constate que la ville entiere bénéficiera
du concept de la Birgerinitiative.

Les chapitres suivants racontent I'histoire
captivante de ce projet et expliquent ses
buts, ses idées, ses chances et ses solu-
tions. lls démontrent ainsi son bénéfice
pour tous les habitants de Hambourg. lls
valent votre attention et votre intérét.

HAMBURG
rZOM

winne y

EUROPEAN
GREEN CAPITAL
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2. Das Deckelprojekt im Uberblick

Im Jahr 2008 beauftragte die BSU (Be-
horde fir Stadtentwicklung und Umwelt)
die DEGES (Deutsche Einheit Fernstra-
RBenplanungs und -Bau GmbH) mit einem
umfassenden Larmschutzgutachten, das
erstmalig die Belastung aller betroffenen
Stadtteile entlang der gesamten Ausbau-
strecke vom Tunnelmund bis zur nérd-
lichen Landesgrenze untersuchte.
Letztlich kommt das DEGES-Gutachten
zu dem erstrebenswerten Gedanken ei-
ner vollstindigen Abdeckelung in Bah-
renfeld und Othmarschen als anzustre-
bende Losung.

Da der achtspurige Ausbau der A7 im
Sinne des Bundes-Immissions-Schutz-Ver-
ordnung (BImSchV) als Neubaustrecke
zu bewerten ist, gelten damit gemals der
16. BImSchV wesentlich niedrigere Larm-
grenzwerte (59 dbA tagsiiber, 49 dbA
nachts) als bisher. Diese Verpflichtung
und die Tatsache, dass im untersuchten
Autobahnabschnitt viele tausend Wohn-
einheiten betroffen sind und geschiitzt
werden missen, fuhrt im DEGES-Gut-

achten zunachst zu einer Dreiteilung der
MaRnahmen im Abschnitt Othmarschen/
Bahrenfeld von Stiden nach Norden:
 fiir eine Strecke von 510m zwischen
Behringstralle und Baurstralle ist ein Ga-
leriebauwerk auf der Westseite der A7
vorgesehen.

e nach Norden schliel3t sich ein Deckel-
bauwerk von 730m Liange an, das nord-
lich des Bahrenfelder Sees endet.

e fir die restliche Strecke nach Norden,
d.h. fiir den gesamten Bereich Bahrenfeld
sind lediglich Larmschutzwande auf ei-
ner Lange von 1000m bis zur Hohe des
Schiellplatzes am Rande des Volksparkes
vorgesehen.

Zu diesen Malinahmen ist der Bund ge-
setzlich verpflichtet und muss sie des-
halb finanzieren.

Die DEGES erweitert ihren Ansatz um
folgenden Vorschlag: ,Dariiber hinaus
hat Hamburg jetzt die Moglichkeit, Er-
ganzungen zu den MaRnahmen des
Bundes vorzunehmen. Dies konnten

stadtebaulich sinnvolle und landschafts-
planerisch ansprechende Malinahmen
sein. Realistisch wére eine Verlangerung
der geplanten Tunnelstrecke...”.

Im Ergebnis bedeutet dies eine vollstan-
dige Deckelung der A7 von der Behring-
stralRe bis zum Kielkamp,/ Holstenkamp.

Im Grundsatz ist die Politik inzwischen
diesem Vorschlag gefolgt und geht jetzt
sogar einen Schritt weiter. Der Senat hat
am 27.Januar 2009 mit einer Senatsdruck-
sache alle Planungen und Verfahren in
seine Verantwortung tGbernommen und
plant fir den A7- Abschnitt in Bahrenfeld
und Othmarschen eine Abdeckelung
von ca. 2030m von der S-Bahnbriicke bis
zum SchieBRplatz.

Allerdings ist damit noch nicht das Pro-
blem einer stadtebaulich notwendigen
Abdeckelung zwischen der S-Bahnbri-
cke und der Behringstralle gelost. Ebenso
muss die Abdeckelung der Weichenstre-
cke vor dem jetzigen Tunnelportal gelost
werden.
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2.1 Die Deckelabschnitte in der Ubersicht

Verlauf der BAB A7 im
Bereich der Stadtteile
Bahrenfeld und
Othmarschen

Die durchgezogene
Linie markiert die ge-
plante Abdeckelung
Gber den Holsten-
kamp hinaus bis zum
PolizeischieBplatz; die
gepunktete Linie zeigt
die Galeriestrecke von
der S-Bahn-Linie bis
zur BehringstraRe und
zur anschliefenden
Weichenstrecke vor
dem Tunnelmund.

I Abdeckelung

® ® @ (alerie
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3. Die Griinde fiir eine vollstandige Abdeckelung

Die langjahrigen und intensiven Bemii-
hungen um die Abdeckelung der A7 be-
legen deutlich die Betroffenheit aulleror-
dentlich vieler Menschen. Dies erzwingt
geradezu die Realisierung der vollstandi-
gen Abdeckelung.

Drei wesentliche Griinde belegen die
Sinnhaftigkeit des Vorhabens:

e die Reparatur der zerrissenen Stadt-
teile Bahrenfeld und Othmarschen, die
Wiederherstellung der zerschnittenen
Landschaft sowie die damit unmittelbar
verkniipften Entwicklungschancen fir
diese Stadtregion.

e der Schutz der betroffenen Menschen,
die seit Jahrzehnten dem Larm und den
Abgasen ausgesetzt sind und damit nach-
weislich gesundheitliche Schaden hin-
nehmen missen.

« die prognostizierte horrende Entwick-
lung des Verkehrs.

Ohne die Abdeckelung wiren die
Stadtteile in ihrer weiteren Entwicklung
chancenlos und die Menschen den ge-
sundheitlichen Gefahren schutzlos aus-
geliefert.

Nur durch die vollstindige Abdecklung
sind diese Probleme zu [6sen.
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3.1 Zerschnittene Stadt im Landschaftsbild

A7 im Bereich Bahrenfeld/Othmarschen.
Die Autobahn zerschneidet dichtbesie-
delte Stadtteile. Sie zerschneidet Nah-
erholungsgebiete. Die Flache ist fur die
Stadtentwicklung verloren. Die A7 ver-
hindert eine sinnvolle Stadtplanung. Sie
belastet mit Larm und Abgasen Zehntau-
sende.

S)

=

Quelle: Google Earth
10
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3.2 Lirm, Abgase, Feinstaub - Menschen

Die A7 verursacht am Tage und in der
Nacht eine Larmlast, die die zuldssigen
Werte deutlich Ubersteigt. Spatestens
nach dem achtspurigen Ausbau, der im
aktuellen Investitionsrahmenplan  des
Bundesverkehrsministeriums fur die Jah-
re 2007-2012 beschlossen ist und der bis
2011 realisiert sein soll, missen Grenz-
werte gemdll der 16. BImSchV einge-
halten werden, die nur durch stadtebau-
lich nicht zu vertretende konventionelle
LarmschutzmaBnahmen erreicht werden
konnten. Riesige Schutzwédnde wirden
zu einer Gettosituation fiihren und stell-
ten schon aus diesem Grund keine Lo-
sung dar.

Die Folgen einer permanenten Larmbe-
lastung sind wissenschaftlich untersucht
und nachgewiesen :

e Herzinfarkt
Bluthochdruck

* Magenbeschwerden
* Kreislauferkrankungen
e Tinnitus

* Lungenschaden

Die Intensitat und Aktualitat dieses Pro-
blems belegt eindrucksvoll der Schallim-
missionsplan ,Tag” und ,Nacht” aus dem
Jahr 1990 fiir das Kerngebiet Altona auf
der nichsten Seite.

Die Stadt Hamburg ist verpflichtet, bis
zum Jahre 2007 eine Larmkartierung fir
das Stadtgebiet vorzunehmen. Es ist zu
fordern, dass dazu aktuelle Messungen
durchgefiihrt und nicht nur Berech-
nungen herangezogen werden.

Die Abgasbelastung wird allein durch
den stiandig wachsenden Verkehr immer
bedriickender; denn die Autobahn A7
verursacht eine konzentrierte Abgaslast
in einem Streifen von 24 km Breite. Die
Abgasimmissionen fiir die betroffenen
Menschen liegen weit Gber dem Ham-

burger Durchschnitt. Sie werden je nach
Windrichtung bis in das Stadtzentrum
oder weit in die Elbvororte getragen.

Die Feinstaubbelastung verursacht einer
Langzeitstudie des GSF-Forschungszent-
rums fir Umwelt und Gesundheit zufol-
ge erhebliche gesundheitliche Risiken.
Das Risiko, an Krankheiten von Herz und
Lunge zu sterben, wachst - bedingt durch
den Feinstaub - um 70 %.

An der A7 wurden bis heute noch nicht
einmal Messungen vorgenommen.

11
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3.3 Larm bei Tag und Nacht

kemgebiet | Schallimmissionsplan
Altona

schll. Stand 1990, den aktuellen Stand fiir ganz
ettt | Hamburg finden Sie unter:
Onnsans | NP3/ Www.hamburg.de/

laermkartierung-start/144142/start.html

O 10 dB(A) - 35 dB(A)
[ 35 dB(A) - 40 dB(A)
[ 40 dB(A) - 45 dB(A)
O 45 dB(A) - 50 dB(A)

Die Verkehrsbelastung hat sich seither
O 50 dB(A) - 55 dB(A) .
e -ssfm:,\;,m:; mehr als veranderthalbfacht, der Anteil
Bown-sen  der LKW steigt Uberproportional. Alle

O 65 dB(A) - 70 dB(A)

Bomnrsan  PTOgNOsen zeigen, dass mit weiter an-
mrsan-osn | wachsendem Verkehr zu rechnen ist.

B 80 dB(A) - 85 dB(A)
I 85 dB(A) - 90 dB(A)

Kerngebiet
Altona
Schall-
Emissionsplan
StraRe (Nacht)

= — - O nicht definiert

Schallimmissionsplan | i e = 110 dB(A) - 35 dB(A)
Tag O35 dB(A) - 40 dB(A)
40 dB(A) - 45 dB(A)
O 45 dB(A) - 50 dB(A)
O 50 dB(A) - 55 dB(A)
O 55 dB(A) - 60 dB(A)
B 60 dB(A) - 65 dB(A)
~ [o65dB(A)- 70 dB(A)
70 dB(A) - 75 dB(A)
B 75 dB(A) - 80 dB(A)
B 80 dB(A) - 85 dB(A)
M 85 dB(A) - 90 dB(A)

{
i o =
Schallimmissionsplan
Nacht
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3.4 Was bedeuten 125.000 Fahrzeuge taglich?

Bei einem durchschnittlichen Fahrzeug-
aufkommen von 125.000 Fahrzeugen
taglich mit einem LKW-Anteil von 18%
fahren ca. 22.500 LKW téglich auf der
BAB 7 durch unsere Stadtteile.

Das ist alle 4 Sekunden ein LKW. Auf Larmpegel
einer Strecke von ca. 350m ist der LKW 7'
eindeutig identifizierbar zu horen. Er be-
noétigt bei 80 km/h etwa 18 Sekunden
fur diese Strecke. Gleichzeitig sind also 5
LKW zu horen.

Wie die graphische Darstellung zeigt,
passiert alle 0,85 Sekunden ein PKW den
Standpunkt. Legt man hier eine Horbar-
keit von 150m zugrunde, tberlagert sich
der Larm von 9 PKW, die gleichzeitig
wahrzunehmen sind.

LK

-180m -90m -180m +180m
Standpunkt

Durch die Graphik wird deutlich, dass an jedem Punkt entlang der A7
in Bahrenfeld und Othmarschen standig ohne Unterbrechung der Larm
von 5 LKW und 9 PKW zu horen ist.

13
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3.5 Abgase - Ausbreitung - Messungen

SE

Quelle: Deutsche Forschungsanstalt fiir Luft- und Raumfahrt

In Hamburg sind die Stadtteile Bahren-
feld und Othmarschen in weitem Um-
kreis links und rechts der Autobahn be-
troffen. Hier leben Zehntausende von
Menschen.

Messergebnisse Bahrenfeld vom 1.4.1990
(Umweltbehorde)*:

332 Mikrogramm/m3 Luft NO = 13 fach
tber Hamburger Durchschnitt
94 Mikrogramm/m3 Luft NO2= 2,5 fach
tber Hamburger Durchschnitt

*Kommentar: neuere vertffentlichte Zah-
len von Messungen entlang der BAB7 lie-
gen nicht vor.

Der Messcontainer an der Baurstralle
wurde ersatzlos entfernt, die Feinstaub-
belastung wurde bisher Gberhaupt noch
nicht gemessen.

Die Gesamtbelastung der Stadtteile an-
dert sich durch die geringeren Schadstoff-
ausstolbe der moderneren Kraftfahrzeuge

nicht, denn durch das erhohte Verkehrs-
aufkommen wird dieser natdrlich positive
Effekt zunichte gemacht.

14
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3.6 Die Verkehrsentwicklung der A7 im Bereich Bahrenfeld - Othmarschen

Mitten durch dicht besiedelte Wohnge-
biete der Millionenstadt Hamburg ver-
lauft die meistbefahrene Transitstrecke
Europas.

Die tatsdchliche Verkehrsentwicklung
auf dieser Strecke weist Zuwachsraten
auf, die alle Prognosen der Vergangen-
heit immer wieder deutlich Gbertroffen
haben. So wurde vor der Er6ffnung des
Elbtunnels mit einem Verkehrsaufkom-
men von 39.500 Fahrzeugen pro Tag
gerechnet, heute sind es bereits bis zu
144.000 Fahrzeuge taglich; ein Ende die-
ser Entwicklung ist nicht abzusehen.

Durch die europdische Integration und
die intensivere Anbindung Skandinavi-
ens ist die Zahl der Fahrzeuge auf der
A7 im Bereich Bahrenfeld - Othmarschen

sprunghaft gestiegen, und sie wird weiter
steigen. Die Hafenquerspange sowie die
A26 werden das Verkehrsaufkommen auf
dieser Strecke zusétzlich steigen lassen.

Geradezufurchterregende Ausmalie wird
der jetzt schon unertragliche LKW-Ver-
kehr annehmen, denn das Verkehrsminis-
terium geht, bezogen auf das Volumen
von 1994, bis 2010 von einer Verdoppe-
lung des Strallengliterverkehrs aus. Diese
Entwicklung wird anschlieBend ohne er-
kennbare Abschwiachung weitergehen!

Die gesamte Entwicklung veranlasst den
Verkehrsclub Deutschland zu dieser Be-
wertung:

,Transitchaos unvorstellbaren Ausmalfses”
mit ,schrecklichen Folgen fiir Mensch
und Umwelt”, ,eine Horrorvision”.
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Entwicklung und Prognosen

Die Zahlen sind Presseverdtffentlichungen entnommen (nur fiir die angegebenen Jahre liegen Zahlen vor).
Prognose bis 2010, aufgestellt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Prognose 2003 fiir 2012: 160 000 Fahrzeuge taglich.

Jede aufgestellte Prognose wurde von Anbeginn an von der Wirklichkeit
weit Ubertroffen.

Prognose
bis 2012,
aufgestellt
2003

L

170.000
160.000

150.000

©

140.000 ¢

®

130.000 *

2

120.000 £

E

110.000 3

3
100.000
90.000
.000

'l"i

Pro?ose fiir 1976;.‘ g |
i

88 1996 1997 2001 2003 2006 2010
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4. Flichentausch und Stadtentwicklung als Losungsansatz

Grundgedanke des gesamten Lésungsan-
satzesist das Prinzip des Flachentausches,
d.h. Kleingarten, Sportanlagen und Griin-
flachen neben der A7 werden auf die neu
entstehende Deckelflache verlagert. Die
frei werdenden Flachen werden als Bau-
land (Verwertungsflachen) genutzt.

Die angedachten Nutzungen auf den De-
ckelflachen sind ohne Einschriankungen
moglich. Eine Kleingartenanlage auf dem
Deckel ist nach allen Aussagen der Fach-
leute unproblematisch; Verlagerung und
Neuanlage der Kleingarten sind integra-
tiver Bestandteil des Gesamtkonzeptes.
Die Kleingdrtner erhalten hochwertige

Garten mit optimaler Ausstattung und ge-
niellen dort auch einen Bestandsschutz,
den sie an ihren jetzigen Standorten nicht
haben.

Zudem sind die infrastrukturellen Vor-
aussetzungen - verkehrliche Anbindung
sowohl mit o6ffentlichem Nahverkehr als
auch durch StraBBen, Einkaufsmoglich-
keiten, Schulen und Kindergarten - fiir
den hochwertigen Wohnungsbau im
unmittelbaren Umfeld der Verwertungs-
flachen bereits vorhanden. Die Integra-
tion der neuen Bauareale wird dadurch
erleichtert, dass die vielen relativ kleinen
Verwertungsflichen von gewachsener

Struktur umgeben sind.

Durch eine Uberdeckelung der Fahr-
bahnen und eine Verfiillung des Bo-
schungsbereichs entsteht Gber der Auto-
bahn und in ihrem Randbereich mitten in
der Stadt eine neue nutzbare Fliche von
22,4 ha.

Bei einer optimalen Auswahl der Aus-
tauschflachen, insbesondere im Bereich
der Kleingarten, kénnen sogar fast 30 ha
Verwertungsflichen fir hochwertigen
Wohnungsbau gewonnen werden.

Aus dem Verkauf der Verwertungsfla-
chen entsteht ein erheblicher Finanzie-
rungsbeitrag fuir das Gesamtprojekt.
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4.1 Prinzip des Flachentausches

Nutzungen verlagert auf den Deckel

Wertvolle Flachen ohne Verlarmung
Verkauflich fir jede Nutzung

jetzige Nutzung:
* Sportanlagen
¢ Kleingarten

spatere Nutzung im Rahmen
des Entwicklungsprojektes
Bahrenfeld - Othmarschen:

* Mehrfamilienhauser

¢ Reihenhduser

¢ Einfamilienhduser

¢ Gewerbe

Neu entstehende Flachen
jetzige Nutzung:
nicht vorhanden

spatere Nutzung im Rahmen
des Entwicklungsprojektes
Bahrenfeld - Othmarschen:

« Offentliches Griin

* Sportanlagen

¢ Kleingarten

18
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4.2 Flichengewinn durch Uberdeckelung

Neu entstehende Flachen
durch die Uberdeckelung

ohne vorhandene Verkehrsflachen der
Briicken, die die Autobahn queren

22,4ha
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4.3 Flachenbilanz

Direkt Gber der heutigen A7-Trasse ent-
steht durch die Uberdeckelung eine Fli-
che von 22,4 ha, auf die Kleingarten ver-
lagert werden und die dann gleichzeitig
eine Griinachse vom Volkspark bis zur
Elbe bilden wird.

Durch die Verlagerung entstehen am
Rande der A7 in Bahrenfeld und Oth-
marschen Verwertungsflachen fiir hoch-
wertigen Wohnungsbau, die das Vogel-
Gutachten im Jahr 2004 mit 30,2 ha
ausweist.

Die von der Birgerinitiative schon seit
vielen Jahren geforderte Verlegung des
Polizeischielplatzes wird nun realisiert;
diese Tatsache hatte schon die Handels-
kammer im Jahr 2007 bewogen, weitere
Flachen fur eine Wohnbebauung in Be-
tracht zu ziehen. Dadurch erweitern sich
die Verwertungsflichen um den Bereich,
der sich siidlich an den SchieBplatz an-
schlie8t, aber auch um die 6stlich der
jetzigen A7 gelegenen Areale zwischen
Holstenkamp und Hogenfeldweg. So-
mit umfassen die Konzepte der Kammer

Verwertungsflachen bis zu 54 ha. Dieses
erhohte Flachenvolumen wirkt sich posi-
tiv auf die angenommene Erlossituation
aus.

Neben dieser Flachenkomponente ist
zudem eine Wertkomponente zu be-
riicksichtigen, denn die Wertanséatze sind
nach wie vor sehr konservativ, so auch in
der Senatsdrucksache vom Januar 2009.
Die Diskussion um die Gesamtgrolbe
der Verwertungsflichen und die zu er-
zielenden Erlose ist deshalb auch nach
dem Grundsatzbeschluss des Senates
fir den Deckel im Jahr 2009 nicht abge-
schlossen, denn GroRe der Verwertungs-
flachen und zu erzielenden Preise beein-
flussen den Erlos nachhaltig.

Im Rahmen des beabsichtigten Ausbaues
der A7 auf acht Fahrstreifen hat die Be-
horde fir Stadtentwicklung und Umwelt
(BSU) im Jahr 2007 ein Gutachten zu
den gesetzlich vorgeschriebenen Larm-
schutzmaltnahmen entlang der gesamten
Ausbaustrecke bei der DEGES (Deutsche
Einheit FernstraRenplanungs und -Bau
GmbH) in Auftrag gegeben.

Dieses Gutachten beschrankt sich daher
auf die Untersuchung von Larmschutz-
maBnahmen gemill den Erfordernissen
der 16. BIMSchV und den daraus fol-
genden Kostenschatzungen zu Lasten
des Bundes, weist aber keine Verwer-
tungsflachen aus.

Mit Hilfe dieses Gutachtens hat die
BSU Verwertungsflichen nachgewiesen

(Stand: Juni 2008): das Ergebnis war der
Nachweis von ca. 41 ha potenziellen Brut-
to-Verwertungsflichen und damit ca. 27
ha Netto-Bauland. Diese Zahlen versteht
das Landesplanungsamt als Vorstufe fir
die Ermittlung des Erlésanteils Hamburgs
flir den Streckenabschnitt Bahrenfeld/
Othmarschen.

Die BSU hat in ihre Uberlegungen zudem
die Plane der Handelskammer mit ca.
54 ha potenziellen Verwertungsflachen
sowie die Ergebnisse des Vogel-Gutach-
tens aus dem Jahre 2004 mit ca. 30 ha
Flachen einflielen lassen.

Allerdings weisen die Senatsdrucksache
vom 27.1.2009 und die Mitteilung des Se-
nates an die Biirgerschaft vom 3.3.2009
aus, dass im Bereich Altona ,12 Flachen
mit zusammen 35 ha zur Verwertung
vorgesehen” sind.

Das ist auch die Basis flir die weiteren
Finanzierungsiiberlegungen aber die Dis-
kussion ist noch nicht abgeschlossen.
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4.4 Uber 50 ha potentielle Verwertungsflichen

Verwertungsflachen stellen die Bereiche dar, die einer neuen
Nutzung zugefihrt werden (z.B. Wohnungsbau, Sportflachen)
und die heute im Besitz der Stadt sind. Sie entstehen insbeson-
dere durch die Verlagerung von Kleingarten auf die neu entste-
henden Deckelflachen. Ihr Verkauf leistet einen erheblichen Bei-
trag zur Deckung der Kosten, die die Abdeckelung der BAB 7 in
Bahrenfeld und Othmarschen verursacht.

Insofern hat die GroRe dieser Verwertungsflachen zwei positive
Effekte:

1. einen stadtebaulichen Aspekt durch das Entstehen eines neu-
en, infrastrukturell erschlossenen und in Griinzonen eingebette-
ten Wohnquartiers,

2. einen von der Groe und Flachenqualitat abhangigen wesent-
lichen Finanzierungsbeitrag fiir den BAB 7-Deckel.

Das Vogel-Gutachten iiber den Baulandwert aus dem Jahr 2004
wies eine Verwertungsflaiche von ca. 30 ha aus. Die Handels-
kammer entwickelte im Jahr 2007 ein weiter gehendes Konzept
mit einer Verwertungsfliche von mehr als 50 ha, alles Flachen
aus dem Randbereich der BAB 7.

In den Planungen der BSU (=Behorde fir Stadtentwicklung und
Umwelt) und in den Mitteilungen des Senats an die Biirgerschaft
werden fiir den Bezirk Altona im Jahre 2009 insgesamt 12 Ver-
wertungsflachen mit 35 ha ausgewiesen.

Die Zielsetzung besteht darin, aus dem Flachenpotential von 50
ha die tatsdchlich in Anspruch zu nehmenden Verwertungsfla-
chen von ca. 35 ha so auszuwahlen, dass sowohl unter Finanzie-
rungsaspekten als auch unter Nutzungsgesichtspunkten ein op-
timales Ergebnis erzielt wird. Dabei bedingen sich diese beiden
Aspekte, denn eine effiziente und sinnvolle Nutzung, insbeson-
dere fir den Wohnungsbau, erhoht den Wert der Grundstticke,
steigert damit zugleich den Finanzierungsbeitrag und vermindert
die Belastung des Hamburger Haushalts.

Quelle: Google Earth
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4.5 Deckelvarianten: Ergebnis der Priifungen

Drei mogliche Varianten fiir eine Nutzung des Deckels wurden ausfihrlich auf ihre Wirtschaftlichkeit untersucht. Das Ergebnis ist
eindeutig: allein die mittelschwere Losung hat sich unter Kosten-Nutzen-Betrachtungen als sinnvoll erwiesen. Sie liegt darum allen
weiteren Uberlegungen zu Grunde.

Mittelschwere Losung

ohne Einschrankung nutzbar fiir
* Sportflachen

* Kleingarten

e Grunflachen

¢ bepflanzbar

e begehbar

Schwere Losung

Hochhaus- und Einzelhausbebauung,
nicht sinnvoll, da konstruktiv zu
aufwendig

Leichte Losung, Einhausung
Abdeckelung mit geringem konstruktiven
Aufwand nicht sinnvoll, da keine Nut-
zungsmoglichkeit, hohe Betriebskosten,
geringe Lebensdauer
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4.6 Sicherheit und Chancen

Die Abdeckelung der A7 vom nérdlichen
Tunnelausgang bis zum Volkspark ist
nicht einfach eine Verlangerung des vor-
handenen Elbtunnels, sondern ist in Kons-
truktion und Dimension gdnzlich anders.
Es ist eine hallenartige Strecke, mit 4 Fahr-
spuren und einer Standspur je Richtung,
so dass das einengende Gefiihl, das viele
im Elbtunnel haben, nicht aufkommen
kann. Der Deckel ist darum in optischer
und psychologischer Hinsicht ganz an-
ders zu bewerten als insbesondere die
vorhandenen vier Tunnelréhren

Abgasreinigung:

Nur durch einen Deckel hat man die Op-
tion auf eine Reinigung der Abgase, sei
es, dass man die verschmutzte Luft der
Miillverbrennungsanlage Stellingen als
Verbrennngsluft zufiihrt und deren Filter-
technik benutzt, oder dass man eine der
heute schon existierenden und immer
weiter verbesserten Techniken biolo-
gisch-chemischer Art anwendet.

HighTech am Deckel:

Fir die im Deckel bendétigte Beleuchtung
konnte die Energie durch eine Solarein-
hausung der Weichenstrecke vor dem
nordlichen Tunnelausgang bis hin zur
Behringstralle gewonnen werden. Ein
durchkalkulieres Konzept der BP-Solar
liegt dazu seit langem vor.

Hohe Sicherheit im Brandfall:
Sicherheit - besonders im Brandfall - spielt
eine immer grollere Rolle in Tunneln.

Auch hier ist die Problematik nicht mit
der des Elbtunnels zu vergleichen. Da der
Deckel mit Gelandeniveau abschliel3t,
sind problemlos in engen Abstinden
Fluchtmaglichkeiten einzubauen, zudem
wird die Strecke durch die Anschluf3stelle
Bahrenfeld je zweimal unterbrochen.
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5. Kosten und Finanzierung des Gesamtprojektes
5.1 Grundsatzliche Uberlegungen

Grundlage der vorgelegten Zahlen sind folgende Quellen:

e Gutachten tber den Baulandwert der Austauschflichen vom 09.01.2004 *) Vogel Gutachten
» Uberdeckelung A 7: Vergleichsstudie zur Kostenermittlung vom 15.05.2004 *) IMG Gutachten
* Gutachten der PwC Deutsche Revision iiber die Auswirkungen der Uberdeckelung auf das Steueraufkommen der

Freien und Hansestadt vom 09.12.1998
¢ Stellungnahme der Finanzbehdorde der Freien und Hansestadt vom 25.04.2006
e DEGES-Gutachten 2008

Die Behorde fir Stadtentwicklung und
Umwelt (BSU) blendet die Einnahme-
quelle ,Steuern” aus; das ist haushalts-
rechtlich sicherlich richtig, widerspricht
aber der Gleichbehandlung mit anderen
Projekten, da diese Effekte bei anderen
Infrastrukturprojekten durchaus einge-
rechnet werden - z.B. bei der Airbus-Er-
weiterung.

Sinnvoll fiir eine fundierte Entscheidung
ist aber eine langfristige Betrachtung.
Darum kommt das Gutachten der re-
nommierten PwC Deutsche Revision bei
Berlicksichtigung eben dieser Bewer-
tungselemente zu folgendem Ergebnis:
,Insgesamt kann das Projekt ,Uberde-

ckelung der BAB7“ bei rein finanzwirt-
schaftlicher Betrachtung auf Basis der
vorliegenden Daten fiir die FHH als wirt-
schaftlich eingestuft werden.”

Dieses Ergebnis umfasst das gesamte Pro-
jekt, in dem das Deckelprojekt zahlreiche
weitere stadtebauliche Entwicklungen
auslost; eine solche grundlegende wirt-
schaftliche Betrachtung kann nur zu po-
sitiven Ergebnissen gelangen.

*) Alle Zahlen dieser Vorlagen sind zwischen
der Behorde fir Stadtentwicklung und Um-
welt (BSU) und der Birgerinitiative (BI) einver-
nehmlich festgestellte Grundlage aller Bewer-
tungen.
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5.2 Kosten und Erlose

Die folgenden Kosten und Erlose basieren auf dem DEGES-Gutachten von 2008 sowie der Senatsdrucksache vom Januar 2009.

Kosten Mio EUR Erlose Mio EUR
Kosten fiir ,,optimalen Stadtebau” 300 Bundesmittel fir ,erforderlichen Larmschutz; 174
(= Abdeckelung von 2.200 m Lange) teils Galerie, Tunnel oder Larmschutzwande)

Planungskosten 14 Verkaufserlose aus Verwertungsflachen 89

Erlosanteil Verkauf Trabrennbahn

(laut Senatdrucksache) 24
Gesamtkosten 314 Gesamterlose 287
Deckungsliicke (Hamburger Anteil) 27

SchlieBung der Deckungsliicke: Diese Deckungsliicke wird durch dauerhafte, zusatzliche Steuereinkiinfte, die ausschlieBlich
durch das Projekt generiert werden, nicht nur gedeckt, sondern es kommt auch langfristig zu Haushaltsiiberschiissen:

Geschatztes Wohnungsbaupotenzial: ca. 1600 Wohneinheiten (laut Senatsdrucksache). Dies entspricht ca. 4000 Personen.
Laut Finanzbehorde erzeugt jede Person durchschnittlich 3.000 EUR zusatzliches Steueraufkommen pro Jahr. Das bedeutet

dauerhaft zusatzliche Einkommensteuer pro Jahr: 12 Mio. EUR.

Das heiflt: Der Deckel ,verdient” spatestens zweieinhalb Jahre nach Fertigstellung Geld fiir Hamburg.
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6. Stadtentwicklung

Uberlegungen in der BSU haben gezeigt,
dass zur Einhaltung der vorgeschrie-
benen Grenzwerte gemaly 16. BIMSchV
Larmschutzwédnde mit einer Hohe von
15m Uber Fahrbahnnieveau notwendig
gewesen waren, zudem in der Autobahn-
mitte eine 9m hohe Wand. Diese Mauer
in einer Lange von mehr als 2km hatte die
Stadtteile Bahrenfeld und Othmarschen
endgiiltig geteilt und zerstort. Jede Chan-
ce auf eine sinnvolle zukunftsorientierte
Stadtentwicklung ware damit fir immer
vereitelt worden.

Im weiteren Prozess hat die BSU die
DEGES mit der Entwicklung eines um-
fassenden Larmschutzkonzeptes beauf-
tragt.

Dieses DEGES-Konzept des ,optimalen
Stadtebaus” beinhaltet den richtigen
Entwicklungsansatz: die A7 soll von der
S-Bahn-Briicke im Stiden bis zum heu-
tigen PolizeischieBplatz im Norden ab-
gedeckelt werden, so dass sich vielfaltige
Entwicklungschancen ertffnen. Aber fiir
eine vollstaindige Losung des gesamten
Problems miisste zudem die sogenannte

Galeriestrecke von der S-Bahn-Briicke bis
zur Behringsstralse ebenfalls abgedeckelt
werden.

Dieses Vorhaben wiederum stellt die
Voraussetzung fiir eine kreative Uber-
deckelung der Weichenstrecke vor dem
Tunnelportal dar.

Denkbare Losungen sind ein Solardach,
fur das die BP-Solar bereits konzeptio-
nelle Vorarbeiten geleistet hat, eine von
der BSU entwickelte Kulissenschalldamp-
ferkonstruktion oder eine sinnvolle Kom-
bination beider Ansitze.

Geteiltes Altona,
zerrissene Stadtteile Bahrenfeld und Othmarschen
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7. Der Nutzen des Gesamtprojektes

Mit Hilfe der aufgezeigten Elemente dieses Konzeptes werden gleichzeitig folgende
Ziele erreicht, die fir die Menschen und die Stadt vielfache positive Auswirkungen
hervorbringen:

* Beseitigung der Larmbelastung durch die A7
e Reduzierung der Abgas- und Feinstaubbelastung
* Schaffung einer Option fiir eine Abgasreinigung

e Zukunftsorientierte Stadtentwicklung durch Verbinden der zerrissenen Stadt-
teile Bahrenfeld und Othmarschen

 Ausgestaltung der Schumacherschen Griinachse vom Volkspark bis
zur Elbe mit Bestandsgarantie flr Kleingdrten mit Mustercharakter

* Integration einer neuen Stadtlandschaft in eine vorhandene Infrastruktur
e Errichtung attraktiver Wohnquartiere in bevorzugter Hamburger Lage

e Schonung des Volksparks durch Integration von dort geplanten
Sportstatten in das Deckelprojekt

* Erschlieung des Volksparks fiir Einwohner Altonas und Eimsbiittels
¢ Erhaltung von Arbeitsplatzen im Hoch- und Tiefbau

* Beschaftigungseffekte im Baunebengewerbe und Landschaftsbau
sowie durch die Nachfrage der neu entstehenden Privathaushalte

* Langfristige Steuermehreinkinfte fir Hamburg
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8. Letzte Teilstiicke

Nicht auf halbem Weg stehen bleiben-
I?iese Abschnitte brauchen auch eine
Uberdeckelung

Die Zeichen fir einen langen Deckel ste-

hen gut, aber es bleiben zur Zeit noch

- i zwei Bereiche, in denen kein Deckel vor-

g = - ! ¥ gesehen ist. Fiir sie missen Losungen ge-

=S T ——— s funden werden, damit der Deckel nicht
: eine ,halbe Sache” wird.

Das ist zum einen das relativ kurze Stiick
von der S-Bahn bis zur BehringstraBe.
Hier ist nur der heutigen Bebauung mit
der Autobahnmeisterei und dem UCI-
Kinozentrum im Osten geschuldet, dass
die DEGES hier lediglich eine Galerie auf
der Westseite der Autobahn vorsieht,
weil ein Gewerbegebiet kein Anrecht auf
so hohen Schutz hat. Damit wiirde aber
eine sinnvolle Stadtentwicklung in die-
sem Bereich, wie sie sich mit der Wohn-
bebauung Richtung Bahrenfeld darstellt,
nicht weiter fortzusetzen sein.

Darum will der Bezirk mit allen Fraktionen
auch hier einen Deckel. Das Gelande der
Autobahnmeisterei kann dann ebenfalls
in die Planungen einbezogen werden.
Dafir gibt es einen naheliegenden Vor-
schlag im Bereich des ehemaligen Klar-
werkes Stellinger Moor, sofern ein Stand-
ort nordlich der Elbe erforderlich sein
sollte. Der Verkaufserlos fir die Flache an
der Behringstralle tragt zur Finanzierung
des Deckelabschnittes wesentlich bei.

28



Ohne DACH ist KRACH Biirgerinitiative Bahrenfeld - Othmarschen

Zudem ist aber die anschlieBende Wei-
chenstrecke von der BehringstralRe bis
zum Tunnelmund bisher nicht in die
Uberlegungen der BSU eingeschlossen.
Sie ist zwar mit Lirmschutzwéanden verse-
hen worden im Zusammenhang mit dem
Bau der 4. Rohre. Diese Wande schiitzen
aber nur den unmittelbaren Bereich hin-
ter der Wand, fiir den Stadtteil bieten sie
keinen Schutz, sondern fiihren sogar zu
einer grofflichigeren Verlarmung.. Die
Weichenstrecke bliebe so eine offene
Larmquelle und wiirde das durch den De-
ckel erreichte Schutzniveau im Bereich
Othmarschen wieder konterkarieren.

Darum wurde schon sehr friih nach mog-
lichen Losungen gesucht, die zum einen
die groBe notwendige Spannweite einer
Konstruktion berticksichtigen als auch
das Problem der im Tunnel und im De-
ckel ,konkurrierenden” Liftungssysteme.
Eine mogliche Losung ist eine mit Solar-
paneelen belegte ,Halle”. Das Konzept
ist von BP-Solar in einer ersten Grobpla-
nung durchgerechnet worden. Die Er-
gebnisse sind ermutigend. Das Bauwerk
wiirde einen erheblichen Teil der fir den
Betrieb des Deckels erforderlichen elek-
trischen Energie erzeugen, es wire nach
wie vor eine der groften Solaranlagen in
Deutschland und damit in Zusammen-
hang mit dem Larmschutz ein Modell-
projekt.

Nach derzeitigen Einspeisevergiitungen
amortisiert sich die Anlage innerhalb von
ca. 15 Jahren.

Die zweite Losung entstammt im Ansatz
einem Entwurf, der unter Senator Wagner
in der BSU erstellt wurde: einem Kulis-
senschallddmpfer - grolbe Uberlappende
schrag gelegte Lamellen. Ihr Vorteil liegt
darin, dass sie keine Liftungsprobleme
verursachen, weil sie Luft entweichen las-
sen, gleichzeitig aber den Schall nahezu
so weit reduzieren wie ein Deckel. Auch
fir diese Losung bietet sich inzwischen
an, sie mit Solarpaneelen zu bestiicken,
die wegen der Nord-Stid-Richtung der
Autobahn eine optimale Ausrichtung zur
Sonne bekamen. Genau fiir das Problem
schwer zuganglicher Solarpaneele gibt

es inzwischen spezielle Reinigungsro-
boter, die mit ihrem geringen Gewicht
die Konstruktion nicht belasten und die
dauerhafte Effizienz der Paneele sicher-
stellen.

Dariuiber hinaus wurde die Hafencity Uni-
versitat dafiir gewonnen, dass sich Stu-
dierende mit dem Problem der Weichen-
strecke gezielt befassen. Man darf auf die
Ergebnisse gespannt sein.
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9. Forderungen an Senat und Biirgerschaft

Seit Uber 30 Jahren leiden die
Menschen an der BAB 7 unter
dem Larmterror und den Abgasen. Y
Die verantwortlichen Politiker ha- S tadt epara tur J e t Z t !
ben sich viele Jahre ihrer Verant-
wortung fir die betroffenen Men-
schen entzogen und suchten mit
. immer neuen Argumenten eine
Losung zu verhindern.

Die Autobahn wurde Anfang der sieb-
ziger Jahre errichtet, aber sie wurde nie
vollendet, denn ein wirksamer Larm-
schutz fehlt bis heute. Die Anfang der
achtziger Jahre erst nach heftigen Protes-
ten der Anwohner erstellten Winde und
Waille haben bestenfalls Alibicharakter,
sie weisen keine schiitzende Wirkung
auf. Daher fordern die betroffenen An-
wohner bis heute nicht mehr und nicht
weniger als einen Deckel als einzig wirk-
samen Larmschutz.

Die Autobahn wurde ohne Riicksicht auf
die Anwohner durch ein hochverdich-
tetes Wohngebiet geschlagen, weil sie
politisch gewollt war. Ricksichtnahme
auf Menschen und Natur spielten (iber-
haupt keine Rolle, entsprungen aus der
Vorstellung, dass intensiver Verkehr und
Leben in der Stadt vereinbar waren - eine
Vorgehensweise, die heute undenkbar
ist.

Stadtreparatur ist deshalb angezeigt!




Ohne DACH ist KRACH Biirgerinitiative Bahrenfeld - Othmarschen

Forderungen an Senat und Biirgerschaft

Wir haben deshalb immer wieder verlangt:

* eine umfassende Bewertung der mit dem Gesamtprojekt verbundenen Chan
cen fir die “Wachsende Stadt”.

« eine Wirtschaftlichkeitspriifung ohne die enge Betrachtung ausschlieBlich
haushaltsrechtlicher Bedenken.

* eine 6konomisch sinnvolle long-run-Betrachtung mit allen positiven Effekten
und nicht die Kurzsichtigkeit einer shortrun-Bewertung, die fiir Infrastruktur-
investitionen nicht aussagefahig ist.

* die Beriicksichtigung des Gutachtens der PwC Deutsche Revision, das zu dem
Urteil gelangt, dass dieses Projekt ,bei rein finanzwirtschaftlicher Betrachtung
... fir die FHH als wirtschaftlich eingestuft werden” muss.

* die Beachtung der einstimmigen Beschliisse zur Realisierung des Projekts
durch die Bezirksversammlung Altona

* die Beriicksichtigung der Beschliisse der Blirgerschaft.

Der Rahmen dieser Forderungen lasst sich mit Hilfe des DEGES-Gutachtens und
seiner sinnvollen Weiterentwicklung fillen und konkretisieren:

* die gesamte Strecke von der BehringstralRe bis zum Volkspark muss komplett
Uberdeckelt werden; nur diese Losung ist stadtebaulich sinnvoll. Der Abschnitt
von der S-Bahn-Briicke bis zur BehringstraRe gehort notwendig dazu.

* auch fiir die Weichenstrecke muss eine Losung entwickelt werden, die den
Larmschutz als wesentliches Ziel beinhaltet.

e der Bau der Abdeckelung muss die Option auf eine Abgasreinigung bein-
halten.

Elemente dieser Forderungen haben in
der Senatsdrucksache vom 29.01.2009
ihren Niederschlag gefunden. Der Senat
hat die Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit
des Deckelprojekts erkannt und besitzt in
der zustandigen Senatorin Frau Anja Haj-
duk eine energische und tUberzeugte Be-
firworterin. Sie hat die einmalige Chance
fir Hamburg erkannt und daher den Rea-
lisierungsprozess konsequent eingeleitet.

Damit hat die Senatorin die provinziellen
und kleinmiitigen Bedenken Uberwun-
den, die bisher das Projekt verhinderten,
wahrend zahlreiche andere Stadte in
Deutschland ein Tunnelprojekt nach dem
anderen zum Schutz ihrer Menschen re-
alisieren.
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10. Kontakt zur Biirgerinitiative

Birgerinitiative

Adresse

Konto

Treffen

Fotonachweis

,Ohne Dach ist Krach” - fiir eine Uberdeckelung der BAB 7
in Bahrenfeld und Othmarschen

c/o Bernt Grabow
GottorpstralRe 10
22605 Hamburg

Tel: 040. 880 11 81
http://www.ohnedachistkrach.de

Aktion fur Bahrenfeld/Othmarschen e.V.
Haspa - Kto.-Nr. 1044 211249 - BLZ 20050550

Die Birgerinitiative trifft sich an jedem Dienstag (aulRerhalb der Schulferien)
um 19.30 Uhr im Gemeindezentrum der Christuskirche in Othmarschen,
Roosens Weg 28

Alle Angaben wurden nach bestem Wissen gemacht. Bei dlteren Aufnahmen
war der Fotograf nicht immer zu recherchieren.
Wir bitten hierfir um Verstandnis.

Titelbild: Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU)
Seite 3,4, 5,6,7,9, 11, 15, 17, 20, 23, 32: www.fotolia.de
Seite 13: Berthold Schulz, Hamburg

Seite 10, 21: Google earth

Seite 12: Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU)
Seite 28, 29: M. Boe
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