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Vorwort

Mobilitit ist eine Grundvoraussetzung fiir eine dynamische Volkswirtschaft. Damit kommt einer
leistungsféhigen und optimal vernetzten Infrastruktur eine zentrale Bedeutung fiir die Wettbe-
werbsfahigkeit unserer Volkswirtschaft als Basis fiir Wachstum, Arbeitspldtze und Wohlstand
zu. Deutschland verfiigt mit 33.400 km Schienenwegen des Bundes, 12.800 km Bundesautobah-
nen, 39.700 km Bundesstralen und 7.300 km BundeswasserstraBen iiber ein gut ausgebautes

Fernverkehrsnetz.

Das ist ein Standortvorteil, den es zu erhalten gilt. Der Investitionsrahmenplan 2011 — 2015 fiir
die Verkehrsinfrastruktur des Bundes (IRP) setzt erstmals klare Prioritdten und richtet die Inves-
titionsplanung an tatséchlich vorhandenen Finanzierungsmoglichkeiten aus. Die Investitionsaus-
gaben im Zeitraum 2011 — 2015 betragen fiir die Schienenwege des Bundes 20,6 Mrd. €, fiir die
Bundesfernstralien 24,8 Mrd. € und fiir die Bundeswasserstralien 4,6 Mrd. €.

Rund 65 % der fiir Erhaltung sowie Aus- und Neubau vorgesehenen Investitionsmittel werden
fiir Ersatz- und Erhaltungsmafinahmen in den Bestandsnetzen von Schiene, Strale und Wasser-
stral3e eingesetzt. Das sind jéhrlich mehr als 5,6 Mrd. €, die wir in vorhandene, aber sanierungs-

bediirftige Verkehrswege investieren.

Das Projektvolumen der Aus- und Neubaumafnahmen, die im Zeitraum 2011 — 2015 begonnen,
fortgefiihrt oder fertig gestellt werden, betrdgt 41,5 Mrd. €. Es umfasst den gesamten Investitions-
bedarf fiir die Projekte bis zu ihrer endgiiltigen Fertigstellung, also auch iiber 2015 hinaus. Im
Vergleich zum Vorgéngerplan, der bei deutlich weniger zur Verfiigung stehenden Haushaltsmit-
teln ein Projektvolumen von rund 57 Mrd. € enthielt, zeichnet sich der vorliegende IRP damit

durch mehr Ehrlichkeit und Transparenz aus.

Fiir den Fiinfjahreszeitraum war eine Projektauswahl zu treffen, die sich am Machbaren orien-
tiert. Deshalb standen praxisnahe Auswahlkriterien wie Planungsstand und Baureife im Vorder-
grund. Der IRP macht auch deutlich, dass mehr Mittel fiir die Verkehrsinfrastruktur benotigt
werden — nicht zuletzt, weil auch notwendige Investitionen in die effiziente Nutzung der Ver-
kehrswege, in Zukunftstechnologien und MaBnahmen fiir den Klima-, Umwelt- und Larmschutz

sowie die Verkehrssicherheit vorzunehmen sind.

Dr. Peter Ramsauer MdB

Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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1. Rahmenbedingungen

Die Globalisierung der Wirtschaft und die damit einhergehende zunehmende Arbeitsteilung fiih-
ren zu wachsenden Anforderungen an logistische Dienstleistungen und qualitativ hochwertige,
zeitlich zuverldssige Transporte. Gemeinsam mit den Mobilitdtsbediirfnissen einer sich wan-
delnden Gesellschaft im Personenverkehr fiihrt dies zu hohen Erwartungen bei Qualitdt und
Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur. Gleichzeitig muss sich der Verkehrssektor neuen
Herausforderungen stellen: Umwelt- und Klimaschutz sowie die Sicherung der Energieversor-
gung sind zu den groBen globalen Aufgaben unserer Generation geworden. Und schlieBlich fiihrt
die notwendige Haushaltskonsolidierung und die dazu im Grundgesetz verankerte Schulden-
bremse zu einer Begrenzung der Hohe des Gesamtetats, in dem Investitionen in die Verkehrs-

infrastruktur in Konkurrenz zu anderen wichtigen Ausgaben des Staates stehen.

Die prognostizierten Entwicklungen des Verkehrs und der Zustand des zum Teil in die Jahre
gekommenen vorhandenen Bundesverkehrswegenetzes untermauern die Notwendigkeit von Inves-
titionen in Erhalt und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur bei allen Verkehrstragern. Der vom Deut-
schen Bundestag in 3. Lesung am 25.11.2011 beschlossene Bundeshaushalt 2012 sieht deshalb
eine Anhebung der Verkehrsinvestitionen auf mehr als 10,5 Mrd. € vor. Eingeflossen sind hier die
zunédchst mit dem Kabinettsbeschluss der Bundesregierung zum Entwurf des Bundeshaushalts 2012
beschlossene Anhebung der Verkehrsinvestitionen auf jéhrlich rd. 10 Mrd. € und die auf 2012 ent-
fallenden Investitionen des von der Koalition vorgeschlagenen Infrastrukturbeschleunigungspro-

gramms. Fiir die Jahre 2013 bis 2015 sind aktuell mehr als 10,1 Mrd. € jéhrlich vorgesehen.

Dennoch kann nicht alles, was volkswirtschaftlich rentabel ist, in absehbarer Zeit realisiert wer-
den. Die fiir die Funktionsfahigkeit und Sicherheit der vorhandenen Verkehrswege notwendigen
Erhaltungs- und Ersatzinvestitionen haben Prioritdt. Mit den verbleibenden Investitionsmitteln
sind die fiir die Leistungsfahigkeit der Netze wichtigsten Mallnahmen vorrangig umzusetzen.
Die Realisierung weiterer Projekte wird angesichts des geringen Finanzierungsspielraums nur

bei Bereitstellung zusétzlicher Mittel mdglich sein.

Der Investitionsrahmenplan 2011 — 2015 ist wie sein Vorgédnger kein Finanzierungsplan, sondern
steckt den Planungsrahmen fiir die Investitionen in die Schienenwege des Bundes, in die Bun-
desfernstraen und in die Bundeswasserstralen im Zeitraum 2011 bis 2015 ab. Er enthélt den
Investitionsbedarf fiir den Ersatz und fiir die Erhaltung der Bestandsnetze, fiir die Fortfiihrung
der im Bau befindlichen MaBBnahmen und fiir die Vorhaben mit weit fortgeschrittenem Planungs-

stand, die bereits Baureife haben oder diese im Zeitraum bis 2015 erreichen konnen.



2. Ausgangssituation

2.1.

Investitionen im Zeitraum 2006 bis 2010

Die Investitionspolitik in der 15. und 16. Legislaturperiode war geprédgt durch das Bestreben, die
Investitionen in Schiene und Strafle schrittweise anzugleichen und moglichst hohe Anteile des
Verkehrszuwachses auf Schiene und Wasserstralle zu verlagern. Zahlreiche neue Schienen- und
Wasserstralenprojekte wurden unter Inkaufnahme erheblicher Verldngerungen der Realisie-
rungszeitriume laufender Mafinahmen begonnen, weil nur geringe Finanzierungsraten moglich
waren. Im Stralenbau wurden zur Sicherung einer kontinuierlichen Baudurchfiihrung teilweise
Eingriffe in den Etat flir Erhaltungsinvestitionen zugunsten neu begonnener Aus- und Neubau-

vorhaben vorgenommen.

Die Investitionen im Fiinfjahreszeitraum 2006 — 2010 waren — nach noch stirkeren Schwankungen
in den Jahren zuvor — durch fehlende Kontinuitit gekennzeichnet. Viele Investitionen konnten erst
durch die Konjunkturpakete in den Jahren 2009 und 2010 begonnen bzw. vorangebracht werden.
Jéhrlich flossen etwa 4,0 Mrd. € in Aus- und Neubauvorhaben. Damit konnten lediglich rd. 35 %
des 57,0 Mrd. € umfassenden Planungsvolumens des IRP 2006 — 2010 realisiert werden. Dieser
Plan erwies sich damit als deutlich tiberdimensioniert. Im Einzelnen wurden investiert (einschl.

Investitionen aus EU-Mitteln und aus den Konjunkturpaketen I und II):

Tabelle 1 Investitionen im Zeitraum 2006 - 2010

Investitionen 2006 — 2010 el R RSy Insge-
[Mio. €] wege des fern- wasser- samt
Bundes | strafien straflen
1 2 3 4 5
Gesamtinvestitionen 19.880 26.850 4.227 50.957
davon
Sonstige Investitionen ' 727 4.181 537 5.444
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur * 19.154 22.669 3.690 45.513
davon
Erhaltungsinvestitionen > 12.725 9.623 2.967 25.315
Investitionen in Aus- und Neubau * 6.429 13.046 723 20.198

! Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der verkehrlichen Infrastruktur
dienten (z.B. Larmsanierung, Maflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, Fahrzeuge und Geréte,
Betriebs- und Dienstgebdude sowie Verstarkung der Betriebsausgaben fiir die Bundeswasserstral3en)

* Bundesmitel (Einzelplan 12 einschlieBlich der Mittel des Konjunkturpakets I sowie Mittel des Kon-
junkturpakets II aus dem Investitions- und Tilgungsfonds): die Trennung in Ersatz- und Ausbauinvesti-
tionen ist im Bereich Bundeswasserstralen nur bedingt darstellbar, da {iberwiegend kombinierte Mal-
nahmen (Ersatzinvestitionen mit Erweiterungsanteilen) durchgefiihrt wurden

3 Im BundesfernstraBenbau ohne Erhaltungsanteile von kombinierten MaBBnahmen (z.B. sechsstreifiger
Autobahnausbau); bei den Bundeswasserstralen bestehend aus den Mitteln fiir die Erhaltung der
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verkehrlichen Infrastruktur (Titel 780 11) zzgl. 75 % der Mittel fiir Um-, Aus- und NeubaumafBnahmen
(Titel 780 12), die in Erhaltungsanteile kombinierter Malnahmen flossen

* Bei den BundeswasserstraBen bestehend aus 25 % der Mittel fiir Um-, Aus- und Neubaumafinahmen
(Titel 780 12), die in Neubauanteile kombinierter Maf3nahmen flossen

In Tabelle 2 sind folgende, aus Mitteln der Konjunkturpakete I und II realisierte Investitionen

enthalten:

Tabelle 2 Investitionen aus den Konjunkturpaketen im Zeitraum 2009 — 2010

Anteil der Investitionen 2009 und 2010 Schienen- = Bundes- Bundes-
aus Konjunkturpaketen wege des fern- wasser- | Insgesamt
[Mio. €] Bundes straflen straflen

1 2 3 4 5
aus Konjunkturpaket | 481 959 421 1.861
aus Konjunkturpaket I1 ! 216 573 140 928

' Ohne Abfinanzierung von 2009/2010 begonnenen Vorhaben im Jahr 2011

Fiir die Kofinanzierung aus EU-Mitteln gelten besondere Regeln, die zu einem verfahrens-
bedingten zeitlichen Versatz zwischen den in einem Kalenderjahr bewilligten bzw. bereit-
gestellten Mitteln und den im selben Jahr kassenwirksam verausgabten Mitteln fithren. Deshalb

besteht zwischen den in Tabelle 3 enthaltenen Betrdgen kein rechnerischer Zusammenhang mit

den Werten in den vorangegangenen Tabellen.

Tabelle3 Im Zeitraum 2006 — 2010 bewilligte EU-Mittel

Im Zeitraum 2006 — 2010 Schienen- = Bundes- Bundes-
bewilligte EU-Mittel wege des fern- wasser- | Insgesamt
[Mio. €] Bundes strafien strafien

1 2 3 4 5
aus der TEN-Haushaltslinie ' 320 10 12 342
aus dem EERP-Programm > 44 2 - 46
aus dem EFRE-Bundesprogramm * 537 522 55 1.114

! Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuropiische Netze (ohne Zuschiisse fiir Studien)

? European Economic Recovery Plan (den Konjunkturpaketen der Bundesregierung vergleichbares Pro-
gramm der Europdischen Kommission fiir die transeuropéischen Netze)
3 Mittel aus dem Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung

2.2. Erhalt und Modernisierung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur des Bundes

Im Bereich der Bundesschienenwege bildete die Finanzierung von Ersatzinvestitionen den Investiti-
onsschwerpunkt des Bundes. Im Zeitraum 2006 — 2010 wurden seitens des Bundes fast 12,7 Mrd. €
fiir Erhalt und Modernisierung des Bestandsnetzes aufgewendet. Die in diesem Zusammenhang

zum 01.01.2009 zwischen dem Bund und der DB AG abgeschlossene Leistungs- und Finanzie-
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rungsvereinbarung mit ihrer zunéchst fiinfjdhrigen Laufzeit hat der DB AG hinsichtlich der not-

wendigen Ersatzinvestitionen eine bisher nicht vorhandene Planungssicherheit verschafft.

Auch im Bereich der BundesfernstraBen ist die Erhaltung ein Ausgabenschwerpunkt. Im Zeit-
raum 2006 — 2010 wurden hierfiir 9,6 Mrd. € ausgegeben. Obwohl die Erhaltungsinvestitionen
damit nur geringfiligig unter den geplanten 10 Mrd. € lagen (ohne die Erhaltungsanteile bei kom-
binierten Mallnahmen, wie z. B. beim sechsstreifigen Ausbau der Bundesautobahnen), ist der
Erhaltungszustand der Bundesfernstraflen in den letzten Jahren gesunken. Der tatsdchliche Be-
darf fiir die Erhaltung liegt allein aufgrund der Baupreissteigerungen in den letzten Jahren deut-

lich iiber dem Planungsrahmen von 10 Mrd. €.

Im Bereich der Bundeswasserstra3en standen, bedingt durch das hohe Durchschnittsalter der Anla-
gen, Mainahmen zur Substanzerhaltung und Ersatzinvestitionen im Vordergrund. Insgesamt wur-
den hierfiir knapp 3,0 Mrd. € ausgegeben. Viele Ersatzinvestitionen wurden mit Blick auf eine
gleichzeitige Verbesserung der Infrastruktur mit Investitionen zum Ausbau der Bundeswasser-
straBen kombiniert. Insgesamt entfallen bei diesen kombinierten Mafinahmen rund 75 % der In-
vestitionen auf die Erhaltung des Bestandsnetzes. Mallnahmenschwerpunkte waren Ersatzinvestiti-
onen an den Anlagen im west- und ostdeutschen Kanalnetz sowie an staugeregelten Fliissen. Trotz
des hohen Anteils an Erhaltungsinvestitionen besteht nach wie vor Nachholbedarf in diesem Be-

reich, um weiterhin die Betriebs- und Standsicherheit der Bundeswasserstrallen zu gewihrleisten.

In den genannten Ausgabevolumina sind jeweils die in den Jahren 2009 und 2010 eingesetzten

Mittel aus den Konjunkturpaketen I und II mit enthalten.

2.3. Aus- und Neubau von Verkehrswegen

In den Aus- und Neubau von Schienenwegen des Bundes wurden im Zeitraum 2006 — 2010
rd. 6,4 Mrd. € investiert. Dem stand im IRP ein Planungsvolumen von rd. 28,0 Mrd. € gegen-
tiber. Infolge von Baupreis- und Projektkostensteigerungen fiel der damit erzielte Projektfort-
schritt noch geringer aus. Vor diesem Hintergrund und bedingt durch die generell langen Reali-
sierungszeiten von Schienenprojekten konnten im Zeitraum 2006 — 2010 nur einige Vorhaben
abgeschlossen werden. Dies sind:

e ABS Dortmund — Paderborn — Kassel (Eggetunnel),

e ABS Hamburg — Berlin (VDE Nr. 2),

e ABS Hamburg — Liibeck (Elektrifizierung Hamburg — Liibeck — Travemiinde),

e ABS Hannover — Lehrte,



g
e ABS Liibeck/Hagenow Land — Stralsund (VDE Nr. 1, Abschnitt Ventschow — Blankenburg —
Warnow),
e ABS Mainz — Mannheim (Briicke Ludwigshafen, Tunnel Mainz),
e Knoten Berlin (Nord-Siid-Verbindung, Anhalter Bahn, Nordkreuz, Stadtbahn),
e Rangierbahnh6fe Mannheim, Seelze O/W, Hagen-Vorhalle und
e Umschlagbahnhof Ulm-Dornstadt.

In den Aus- und Neubau von Bundesfernstralen wurden im Zeitraum 2006 — 2010 rd. 13 Mrd. €
investiert. Dem stand im IRP ein Planungsvolumen von rd. 22,9 Mrd. € gegeniiber (inklusive des
Finanzbedarfs fiir die Abfinanzierung der bis 2010 begonnenen, aber noch nicht fertig gestellten
Projekte sowie einer Planungsreserve). Die nominale Realisierung schwankt zwischen den ein-
zelnen Bundesldndern und betrdgt im Mittel rd. 57 % des Planungsvolumens. Dieser Wert
tduscht jedoch: Unter Beriicksichtigung der von 2006 — 2010 eingetretenen Baupreissteigerungen
von fast 20 % sowie Projektkostensteigerungen aufgrund von notwendigen Planungsédnderungen
und -konkretisierungen betrigt der reale Erfiillungsgrad rd. 42 %. Von den im IRP enthaltenen

Bauzielen wurden bis Ende 2010 umgesetzt:

Tabelle 4 Bauleistungen 2006 — 2010 im Bundesfernstrafienbau '

IRP 2006 — 2010 bis 2010 .
inkl. Planungsreserve fertig gestellt im Bau
1 2 3 4
BAB-Neubau 770 km 340 km 200 km
BAB-Erweiterungen 990 km 280 km 430 km
BundesstraBBen gesamt 2.040 km 600 km 560 km
Ortsumgehungen (Anzahl) 300 100 70

' In Tabelle 4 sind Vorhaben, die im Rahmen der sogenannten ,,A-Modelle bereits realisiert wurden
(rd. 75 km) bzw. im Bau sind, enthalten. Im Zeitraum 2006 — 2010 wurden dariiber hinaus rd. 130 Mio. €
in Verkehrsbeeinflussungsanlagen investiert.

In mit Ersatzinvestitionen kombinierte Erweiterungen und Ausbaumafnahmen an Bundeswas-
serstral3en wurden im Zeitraum 2006 — 2010 rd. 0,7 Mrd. € investiert. Dem stand im IRP ein Pla-
nungsvolumen von rd. 1,5 Mrd. € gegeniiber (Anteil der Investitionen fiir Aus- und Neubau am
Planungsvolumen von 6,1 Mrd. € fiir die kombinierten Maflnahmen). Neben der Fortfiihrung
laufender und teilweise bereits weit fortgeschrittener Vorhaben, darunter

e das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE Nr. 17),

e die Siidstrecke des Dortmund-Ems-Kanals (DEK),

e der Bau der zweiten Moselschleusen in Zeltingen und Fankel sowie

e im Kiistenbereich laufende Maflnahmen u. a. an Nord- und Ostsee sowie am Nord-Ostsee-Kanal
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wurden in diesem Zeitraum auch bislang zuriickgestellte Teilmanahmen laufender Vorhaben in

Angriff genommen.

Hierunter fielen

e der Ausbau der Schleusenkanéle an der Mittelweser,

e der Ausbau der Stichkanile am Mittellandkanal,

e der Bau der Hafenschleuse Magdeburg und

e Mafnahmen an der Havel-Oder-Wasserstra3e (Neubau Schiffshebewerk Niederfinow).

Als einziges neues Vorhaben konnte der Ausbau des Peenestroms fertig gestellt werden. Dariiber
hinaus wurde mit dem Neubau der Schleusen in Ddrverden und Minden begonnen. Weitere neue
MalBnahmen, die in der Planung des IRP 2006 — 2010 genannt wurden, konnten in dem verfiig-

baren Investitionsrahmen nicht begonnen werden.
In den genannten Ausgabevolumina sind jeweils die in den Jahren 2009 und 2010 eingesetzten
Mittel aus den Konjunkturpaketen I und II mit enthalten.

Trotz des geringen Realisierungsgrades des IRP 2006 — 2010 war die Auswahl der Vorhaben in
diesem Plan gleichwohl im Wesentlichen auf dringliche Projekte beschrinkt. Deshalb ist unter

Bertiicksichtigung einiger Korrekturen deren Realisierung im Wesentlichen weiterhin prioritér.

3. Investitionsstrategie 2011 — 2015

3.1. Verkehrsprognosen

Die ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr Winter 2010/2011% — sie
prognostiziert die Verkehrsentwicklung von 2010 bis zum Jahr 2014 — zeigt, dass die Verkehrs-
prognose 2015, die Grundlage fiir den Bundesverkehrswegeplan 2003 (BVWP 2003) und die
darauf basierenden Bedarfspline fiir die Bundesschienenwege und die Bundesfernstralen war,

weitgehend im Zielkorridor liegt.

Die vom BMVBS beauftragten Verkehrsprognosen gehen alle von deutlichen Steigerungen der

Verkehrsleistungen im landgebundenen Giiterverkehr und im motorisierten Personenverkehr aus:



Tabelle S Prognosedaten fiir die Entwicklung der Verkehrsleistung bis 2015

—9_

Prognose > Prognose’
Personenverkehr Vlgsl:ll:lrgs_ Eﬁﬁ? Ver%(ehrs- Ve{'%(ehrs-
[Mrd. Pkm] 1997 2010 le;s(;il:‘lg le;sgilglg
1 2 3 4 5
Individualverkehr * 833 905 939 970
Eisenbahnverkehr 72 84 88 96
Offentlicher StraBenverkehr 83 77 77 86
Luftverkehr 36 62 75 73
Insgesamt 1.024 1.128 1.179 1.225
Prognose Prognose’
Gurcrar Ty | emny! | Ve | Verein.
(. tlemd 1997 2010 2014 2015
1 2 3 4 5
StraBenverkehr® 302 434 527 484
Eisenbahnverkehr 73 107 125 115
Binnenschifffahrt 62 62 67 90
Insgesamt 437 603 719 689

! Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr Sommer 2011 vom Juli 2011

(Datenbasis: Bis 28.07.2011 vorliegende Daten des Jahres 2010)

? Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr Winter 2010/2011 vom Februar 2011
(Datenbasis: Bis 10.02.2011 vorliegende Daten des Jahres 2010)

* Verkehrsprognose 2015 fiir den Bundesverkehrswegeplan 2003 vom April 2001
(Datenbasis: Analysematrizen fiir das Basisjahr 1997)

* Die Ist-Werte des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurden seitens des Deutschen Instituts fiir
Wirtschaftsforschung (DIW) im Jahr 2004 riickwirkend fiir die Jahre ab 1994 revidiert. Die Werte fiir
2010 und 2014 beziehen sich auf die revidierten Zahlen. Um eine konsistente Zeitreihe zu erhalten,
wurden die Werte flir 1997 und 2015 entsprechend angepasst. Sie weichen daher von der verdffentlich-
ten Fassung der Prognose 2015 ab.

> Riickwirkende Neuberechnung des StBA bis einschl. 1994 aufgrund einer Umstellung der Erhebungs-
methode. Um eine konsistente Zeitreihe zu erhalten, wurden die Werte fiir 1997 und 2015 entsprechend
angepasst. Sie weichen daher von der verdffentlichten Fassung der Prognose 2015 ab.

% Summe der Transportleistung deutscher und auslindischer Fahrzeuge auf deutschen StraBen

Auch fiir den liber den Geltungszeitraum des IRP 2011 — 2015 hinausgehenden Zeithorizont
2025 gilt, dass die Ergebnisse der im November 2007 vorgelegten Prognose der deutschland-
weiten Verkehrsverflechtungen 2025 fiir die Verkehrstriger Schiene und Stralle — ungeachtet der
Wirtschaftskrise — ebenfalls weitgehend als realistisch angesehen werden konnen. In der Binnen-
schifffahrt ist zu erwarten, dass die Prognosewerte fiir 2025 mit einer Verzégerung von einigen

Jahren eintreten werden.
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Tabelle 6 Prognosedaten fiir die Entwicklung der Verkehrsleistung bis 2025

Prognose ' Prognose !
Personenverkehr Verkehrs- Giiterverkehr Verkehrs-
[Mrd. Pkm] leistung [Mrd. tkm] leistung

2025 2025
1 2 3 4

Individualverkehr 1.030 StraBenverkehr? 704
Eisenbahnverkehr 91 Eisenbahnverkehr 152
Offentlicher StraBenverkehr 79 Binnenschifffahrt &0
Luftverkehr 103 Insgesamt 936
Insgesamt 1.302

! Datenbasis: Jahr 2004
? Summe der Transportleistung deutscher und auslindischer Fahrzeuge auf deutschen StraBen

3.2. Grundlagen der Finanzierung

Die Verkehrsinfrastrukturinvestitionen werden gegenwiértig zu etwa zwei Dritteln haushalts-

finanziert und zu einem Drittel mautfinanziert (aus den Mauteinnahmen fiir schwere Lkw).

Um die Haushaltsabhéngigkeit der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung zu reduzieren, mehrjéhrige
Planungs- und Finanzierungssicherheit zu schaffen und damit effizientere Bauablaufe zu errei-
chen, sollen Finanzierungskreisldufe eingerichtet werden. In einem ersten Schritt wird im Bun-
deshaushalt 2011 die Maut nach Abzug der System- und Harmonisierungskosten erstmalig voll-
stindig fiir Investitionen in die Strae verwendet (Finanzierungskreislauf Strafle). Die Einnah-
mebasis soll durch Einbeziehung von vierstreifigen Bundesstraen in die Mautpflicht fiir schwe-
re Lkw erweitert werden. Die Investitionen in die Schienen- und Wasserstraleninfrastruktur

werden derzeit vollstdndig konventionell finanziert.

Die Finanzierung wird ergidnzt durch EU-Mittel: Dies sind Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuro-

paische Netze (TEN) und Mittel aus dem Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE).

Fiir die projektbezogene Gewéhrung von Zuschiissen aus der TEN-Haushaltslinie stehen im Zeit-
raum 2007 — 2013 fiir alle Mitgliedstaaten 8 Mrd. € zur Verfiigung. Fiir die bis zu 20 % betra-
gende Forderung kommen Planungsleistungen und Investitionen zur Realisierung der Ziele und
Netze gemdll der TEN-Leitlinie in Frage. Das Gros der Zuschiisse wird im Rahmen des Mehrjah-
resprogramms vorrangig Schienenprojekten zugewiesen. Deutschland erhdlt aus dem Mehrjah-

resprogramm 514 Mio. € fiir Schienenprojekte und 7 Mio. € fiir Wasserstralenprojekte.

Uber das EFRE-Bundesprogramm Verkehr 2007 — 2013 stellt die EU insgesamt iiber 1,5 Mrd. €

fiir Investitionen in Bundesverkehrswege in den deutschen EU-Konvergenzregionen (Branden-
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burg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen und die Region Liineburg)
zur Verfligung. Davon entfallen auf Schienenprojekte 714 Mio. €, auf Stralenprojekte 699 Mio. €
und auf Wasserstrallenprojekte 91 Mio. €. Die EFRE-Mittel werden fiir einzelne Projekte bewilligt,

sind bis 2015 zu verausgaben und von der EU riickwirkend im Refinanzierungsverfahren erstattet.

3.3. Offen tlich-Private Partnerschaften

Im BundesfernstraBenbau soll auch die Beschaffungsvariante Offentlich-Private Partnerschaften
(OPP) weiter ausgebaut werden. Diese Projekte konnen frither und schneller realisiert werden
und tragen auch dem Ziel einer verstirkten Nutzerfinanzierung von Verkehrsinfrastruktur Rech-
nung. Derzeit verfolgt der Bund eine zweite Staffel von ,,A-Modell““-Projekten und untersucht
verschiedene weitere OPP-Ansitze fiir BundesfernstraBen. Investitionen in die Schienenwege
eignen sich wegen der komplexen Schnittstellen zwischen der bestehenden Schieneninfrastruktur
der DB Netz AG und neuer Infrastruktur grundsitzlich nur eingeschriinkt fiir eine OPP-Finanzie-
rung. Bei den WasserstraBen wiirden OPP-Modelle mit Vorfinanzierungscharakter die ohnehin
geringen Spielrdume fiir neue Infrastrukturinvestitionen durch die Refinanzierungsverpflichtun-

gen in kiinftigen Jahren weiter begrenzen. Sie werden deshalb hier nicht verfolgt.

3.4. Bundeshaushalte 2011 und 2012 sowie Finanzplanung bis 2015

Mit dem Regierungsentwurf zum Haushalt 2012 und der Finanzplanung bis 2015 wurden die
Investitionsmittel im Einzelplan 12 um rd. 200 Mio. € jahrlich angehoben. Diese Erhohung dient
vorrangig der Verstdrkung der Investitionen in die Vorhaben des Bedarfsplans fiir die Bundes-

schienenwege.

Die zusitzliche Beriicksichtigung des von der Koalition vorgeschlagenen Infrastrukturbeschleu-
nigungsprogramms mit einem Gesamtvolumen von 1 Mrd. € im Bundeshaushalt fiihrt zu einer
Investitionslinie von durchschnittlich {iber 10 Mrd. € jéhrlich. Diese Mittel stehen wie folgt zur

Verfligung:
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Tabelle 7 Infrastrukturbeschleunigungsprogramm

Investitionen aus dem Infrastruktur-
beschleunigungsprogramm 2012 | 2013 | 2014 2015 | 2016 | 2017 A Summe
[Mio. €]

1 2 3 4 5 6 7 8
Schienenwege des Bundes 40 60 - - - - 100
Bundesfernstrafien 400 200 - - - - 600
BundeswasserstraBen ' 11 30 75 73 73 38 300
Insgesamt 451 | 290 75 73 73 38 1.000

' Die Aufteilung der Mittel fiir den Neubau der 5. Schleusenkammer in Brunsbiittel auf die einzelnen
Jahre weicht von der Veranschlagung im Bundeshaushalt 2012 ab. Hierzu hat der Haushaltsausschuss
des Deutschen Bundestages am 08.02.2012 seine Einwilligung erteilt.

Die Bundesregierung hat mit diesem Programm ein wichtiges Zeichen gesetzt und anerkannt,
dass es bei der Verkehrsinfrastruktur eine strukturelle Unterfinanzierung gibt. Dennoch kann,
insbesondere unter Beriicksichtigung der Baupreisentwicklung, der grofe Nachholbedarf mit

diesen zusitzlichen Mitteln nur zu einem kleineren Teil abgedeckt werden.

Tabelle 8 enthdlt die im Einzelplan 12 veranschlagten bzw. geplanten Mittel einschlieBlich der
Mittel aus dem Infrastrukturbeschleunigungsprogramm.

Zusitzlich standen im Jahr 2011 fiir bereits laufende Vorhaben aus dem im Investitions- und
Tilgungsfonds veranschlagten Konjunkturpaket II noch Investitionsmittel in Hohe von insgesamt
1.030 Mio. € zur Verfiigung, davon

e 560 Mio. € fiir die Bundesschienenwege,

e 280 Mio. € fiir die Bundesfernstralen und

e 190 Mio. € fur die Bundeswasserstral3en.

Hoéhe und Verfiigbarkeit der zusétzlichen EU-Mittel sind von den Projektverldaufen abhidngig und

konnen nicht vorhergesagt werden. Sie sind in Tabelle 8 ebenfalls nicht enthalten.
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Investitionsbereich [Mio. €] 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |Summe
1 2 3 4 5 6 7
Investitionen in die Schienenwege des Bundes | 3.883 | 4.063 | 4.206 4.242 4.237 20.631
davon
Sonstige Investitionen ' 183 183 183 207 257 | 1.013
Inv. in Erhaltung, Aus- und Neubau’ 3.700 | 3.880 4.023 | 4.035 3.980 19.618
davon
Erhaltungsinvestitionen 2.590 | 2.540 | 2.510 | 2.500 | 2.500 | 12.640
Investitionen in Aus- und Neubau 1.110 | 1.300 | 1.453 | 1.535 1.480 | 6.878
Investitionen in Personenbahnhofe - 40 60 - - 100
Investitionen in die Bundesfernstrafien 4.827 | 5405 4.967 | 4.788 4.808 24.795
davon
Sonstige Investitionen > 930 898 838 830 824 | 4.320
Inv. in Erhaltung, Aus- und Neubau ° 3.897 | 4.507 | 4.129 | 3.958 3.984 20.475
davon
Erhaltungsinvestitionen * 2.249 | 2.458 | 2.541 | 2.602 | 2.700 | 12.550
Investitionen in Aus- und Neubau 1.648 | 2.049 | 1.588 | 1.356 | 1.284 | 7.925
Investitionen in die Bundeswasserstrafien 886 894 909 954 952 4.595
davon
Sonstige Investitionen 130 130 130 131 131 652
Inv. in Erhaltung, Aus- und Neubau *° 756 764 779 823821 3.943
davon
Erhaltung ’ 598 615 612 611 611 | 3.047
Investitionen in Aus- und Neubau * 158 149 167 212 210 896
Investitionen insgesamt ’ 9.597 10.362 10.082 | 9.984 | 9.997 50.021
davon
Sonstige Investitionen e 1.243 | 1.211 | 1.151 | 1.168 | 1.212 | 5.985
Inv. in Erhaltung, Aus- und Neubau ° 8353 | 9.151 8.931 8.816 8.785 44.036
davon
Erhaltungsinvestitionen ° 5437 5613 5.663 | 5.713 | 5.811 |28.237
Investitionen in Aus- und Neubau ° 2916 | 3498 | 3.208 3.103 | 2.974 | 15.699
Investitionen in Personenbahnhofe - 40 60 - - 100

! Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur die-
nen (z.B. Larmsanierung, Maflnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, Investitionen in ERTMS,

zivile Notfallvorsorge)

2 Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur die-
nen (z.B. Ladrmsanierung, Verkehrsbeeinflussungsanlagen, Lkw-Parkfldchenausbau, Ausbau von BAB-
Knoten, Radwege an Bundesstraen, Fahrzeuge und Gerite, Betriebs- und Dienstgebéude)

3 Bundesmittel fiir Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur (Einzelplan 12)
4 Ohne Erhaltungsanteile der geplanten kombinierten Mafinahmen, z.B. sechsstreifiger Autobahnausbau

> Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur die-
nen (z.B. Fahrzeuge und Gerite, Betriebs- und Dienstgebidude sowie Verstiarkung der Betriebsausgaben)
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% Die Trennung in Ersatz- und Ausbauinvestitionen ist im Bereich Bundeswasserstralen nur bedingt dar-
stellbar, da {iiberwiegend kombinierte MaBnahmen (Ersatzinvestitionen mit Erweiterungsanteilen)
durchgefiihrt werden

" Mittel fiir die Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur (Titel 780 11) zzgl. 75 % der Mittel fiir Um-,
Aus- und NeubaumaBnahmen (Titel 780 12), die in Erhaltungsanteile kombinierter Maflnahmen flielen

825 % der Mittel fiir Um-, Aus- und NeubaumaBnahmen (Titel 780 12), die in Neubauanteile kombinier-
ter Maflnahmen flieBen

? Siehe FuBnoten 1 bis 9

3.5. Investitionsbedarf 2011 bis 2015

Das tiberregionale deutsche Verkehrswegenetz gewdihrleistet mit rd. 34.000 km Schienenwegen,
rd. 53.000 km Bundesfernstra8en und rd. 7.300 km Bundeswasserstralen einen hohen Erschlie-
Bungsgrad. Dieses Anlagevermdgen gilt es zu erhalten und seine Leistungsreserven zu erschlieBBen.
Deswegen werden im Zeitraum 2011 — 2015 insgesamt rund zwei Drittel aller Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur auf Ersatz- und Erhaltungsmafnahmen der Bestandsnetze von Schiene,

Strafle und Wasserstralle konzentriert.

Daneben gilt es, noch vorhandene Liicken im Netz zu schlieBen sowie vorhandene und zu er-
wartende Engpidsse zu beseitigen. Unter Berlicksichtigung des Erhaltungsbedarfs und des bis
2010 erreichten Realisierungsstandes reicht das bis 2015 verfiigbare Finanzvolumen jedoch nicht

aus, den dringendsten Investitionsbedarf fiir den Aus- und Neubau zu decken.

In Tabelle 8 sind die verfligbaren Mittel auf die einzelnen Verkehrstrager aufgeschliisselt. In den
Kapiteln 4. bis 6. wird der reale Investitionsbedarf 2011 — 2015 dargestellt, unterteilt nach den
verfiigbaren Mitteln und dem Mehrbedarf.

Der in den Projektlisten der Anlagen 1 und 2 enthaltene Finanzbedarf ab 2011 umfasst die ge-

samten bis zur Fertigstellung der Vorhaben erforderlichen Investitionen und reicht iiber das Jahr

2015 hinaus.

Tabelle 9 Finanzbedarf fiir Aus- und Neubauvorhaben

Mittel fiir Aus- und Neubau Schienen- | Bundes- | Bundes-
[Mrd., €] wege fern- wasser- Insgesamt

) des Bundes | strafien straflien

1 2 3 4 5

Finanzbedarf ab 2011 |
bis zur Fertigstellung der Projekte 12,9 19,7 8.9 41,5
tatsdchlicher Mittelbedarf 2011 — 2015 75-80 |105-13,5| 24-2,6 |20,4-24,1
davon bis 2015 gesichert2 6,9 7,9 0,9 15,7
Mehrbedarf fiir den Zeitraum 2011 - 2015 0,6 —1,1 2,656 1,5-1.7 4,7-84
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! Fiir die BundeswasserstraBen gibt es keinen mit StraBe und Schiene vergleichbaren Bedarfsplan; darge-
stellt ist der Finanzbedarf fiir die aktuell laufenden Mafinahmen sowie fiir den aktuell absehbaren Infra-
strukturinvestitionsbedarf (einschl. Ersatzinvestitionen)

? Mittel gemill den Bundeshaushalten 2011 und 2012 sowie der Finanzplanung bis 2015 (Schienenwege
des Bundes ohne zusitzliche Mittel flir die Personenbahnhofe aus dem Infrastrukturbeschleunigungs-

programm [IBP], Bundesfernmstra3en und Bundeswasserstralen einschlieBlich der zusétzlichen Mittel
aus dem IBP)

3.6. Grundsitze der Projektauswahl

Es ist aus wirtschaftlichen Griinden und zur Erhaltung der Attraktivitit des Wirtschaftsstandortes
Deutschland zwingend geboten, den Erhaltungsbedarf vollstindig in die Investitionsplanung

aufzunehmen.

Die Wirtschaftlichkeit von Bauabldufen gebietet es weiterhin, begonnene Vorhaben ziigig fortzu-
fiihren. Nur dariiber hinaus verbleibende Mittel konnen fiir Neubeginne vorgesehen werden.
Aufgrund der Mittelbindung (bei den Bundesschienenwegevorhaben siehe Anlage 1: Teil B
»Laufende Vorhaben/Teilvorhaben* / bei den Bundesfernstraenvorhaben sieche Anlage 2: Teil A

,.Sammelpositionen* und Teil B ,,Laufende Vorhaben* / bei den Bundeswasserstrafien siche Ka-

pitel 6.2.) werden sich in den nichsten Jahren Spielrdume fiir Neubeginne aber nur in einem sehr

begrenzten Umfang ergeben.

Da eine hohe Zahl von Vorhaben des IRP 2006 — 2010 noch nicht begonnen wurde und weitere
Vorhaben, deren Dringlichkeit heute anders beurteilt werden muss, bereits Baurecht erlangt ha-
ben, ist fiir die Aufnahme von neu zu beginnenden Vorhaben in den IRP 2011 —2015 der Pla-
nungsstand ein mafgebendes Kriterium. Neu zu beginnende Vorhaben (Bundesschienenwege:

Teil C, ,,Prioritdre Vorhaben/Teilvorhaben im IRP-Zeitraum® / Bundesfernstrafien: Teil C ,,Prio-

ritdire Vorhaben im IRP-Zeitraum*) miissen planerisch soweit fortgeschritten sein, dass ein Bau-

beginn im Geltungszeitraum mdglich erscheint.

Einige im IRP 2006 — 2010 enthaltene Vorhaben sind planerisch noch in einem so frithen Sta-
dium, dass mit ihrem Baubeginn unter realistischen Annahmen bis 2015 nicht zu rechnen ist.
Diese Projekte sind weiterhin zu verfolgen. Sie sind in der Projektliste fiir die Schienenwege des

Bundes in Teil D ,,Weitere wichtige Vorhaben/Teilvorhaben* und in der Projektliste fiir die

Bundesfernstra3en in Teil D ,,Weitere wichtige Vorhaben enthalten. In diese Kategorie wurden

auch neue, fiir das Gesamtverkehrssystem wichtige Vorhaben aufgenommen. Die Planungen fiir
die ,,Weiteren wichtigen Vorhaben* werden vorangetrieben, um sie unter Beriicksichtigung der

finanziellen Moglichkeiten zu einem spéteren Zeitpunkt beginnen zu kénnen.
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Die Moglichkeiten des Beginns neuer Vorhaben werden maf3geblich mitbestimmt durch

e die Entscheidungen zur Infrastrukturfinanzierung,

e die Einwerbung zusétzlicher Mittel aus dem EU-Haushalt und

e den tatsdchlichen Mittelabfluss bei laufenden Projekten.

Das Investitionsvolumen der in den Projektlisten enthaltenen MaBnahmen iibersteigt deshalb
insgesamt das realisierbare Volumen. Mit dieser Planungsreserve konnen Unwégbarkeiten von
Planungs- und Bauverlauf sowie Baurechtserlangung ausgeglichen und die Voraussetzungen fiir

einen optimalen Einsatz der verfligbaren Haushaltsmittel geschaffen werden.

Insbesondere bei der Durchfiihrung von OPP-Projekten wird aber auch die damit verbundene
Einschriankung kiinftiger Spielrdume (Bindung von Mitteln) gegen den Vorteil der fritheren Ver-

fiigbarkeit abzuwégen sein.

Bei der Auswahl neu zu beginnender Vorhaben stehen im Vordergrund:
e Beseitigung von qualitativen und quantitativen Engpéssen,
¢ Sechafenhinterlandanbindungen und Flughafenanbindungen,

¢ internationale Verbindungen.

4. Investitionen in die Schienenwege des Bundes

4.1. Erhaltung der Schienenwege

Der Bund finanziert Investitionen zur Erhaltung des Schienennetzes der Eisenbahnen des Bun-
des. Diese Ersatzinvestitionen stellen den Beitrag des Bundes zur Erhaltung des vorhandenen
Netzes (Bestandsnetz) dar. Hierfiir sind jahrlich 2,5 Mrd. € eingeplant. Dieser feste Betrag ist
ausreichend, um zusammen mit dem investiven Eigenbeitrag der Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen (EIU) in Hohe von jéhrlich 0,5 Mrd. € und dem Instandhaltungsbeitrag der EIU in Hohe
von jahrlich 1,0 — 1,25 Mrd. € den Bedarf fiir die Erhaltung und die Modernisierung des Be-

standsnetzes abzusichern.

Fiir die damit zu realisierenden MaBBnahmen haben der Bund und die DB AG zum 01.01.2009
die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) mit einer Laufzeit bis Ende 2013 abge-

schlossen. Es ist beabsichtigt, die LuFV tiber 2013 hinaus fortzufiihren.

Kernelement der LuFV ist die sogenannte Output-Kontrolle: Die DB AG schuldet dem Bund als
Gegenleistung flir seinen jahrlichen Infrastrukturbeitrag in Hohe von 2,5 Mrd. €, das Gesamtnetz
in einer bestimmten, in der LuFV definierten Qualitit zu erhalten. Zusétzlich flieBen 140 Mio. €

in ErhaltungsmaBBnahmen im Rahmen des Sonderprogramms ,,Seehafenhinterlandverkehr*.
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4.2. Aus- und Neubau von Schienenwegen

Der Fiinfjahresplan fiir den Ausbau der Schienenwege des Bundes ist als Anlage 1 beigefiigt.
Teil B der Projektliste enthilt die laufenden, Teil C die prioritiren Vorhaben bzw. Teilvorhaben
des Bedarfsplans fiir den IRP-Zeitraum. Im Teil D sind weitere wichtige Vorhaben bzw. Teilvor-
haben aufgefiihrt, die sich noch in frilhen Planungsstadien befinden. Deren Planung soll weiter

vorangetrieben werden. Mit diesen Vorhaben kann in der Regel erst nach 2015 begonnen werden.

Schwerpunkt des Aus- und Neubaus ist die Fortfithrung der noch laufenden Bedarfsplanvorha-
ben. Neubeginne sollen — unter Berilicksichtigung der in Kapitel 3.6. genannten Grundsétze —
vorrangig beim Ausbau einzelner Teilstrecken sowie zur Beseitigung von Kapazititsbeschrén-

kungen auf wichtigen nationalen und internationalen Korridoren erfolgen.

Das in Anlage 1 enthaltene zu finanzierende Investitionsvolumen der Aus- und Neubauvorhaben
ab 2011 betriagt insgesamt rd. 12,9 Mrd. €. Es enthélt das Investitionsvolumen fiir den Zeitraum
2011 — 2015 und das Investitionsvolumen fiir die Fortfiihrung der im Jahr 2015 noch nicht abge-

schlossenen Vorhaben in den Folgejahren.

Das fiir die Erhaltung sowie den Aus- und Neubau im Zeitraum 2011 — 2015 insgesamt verfiigbare
Finanzvolumen betrdgt — ohne die zusétzlichen Mittel aus dem Infrastrukturbeschleunigungspro-
gramm fiir Personenbahnhoéfe in Hohe von rd. 100 Mio. € — rd. 19,5 Mrd. € (sieche Tabelle 8). Das
nach Abzug des Mittelbedarfs fiir die Erhaltung (rd. 12,6 Mrd. €) verbleibende Finanzvolumen in
Hohe von rd. 6,9 Mrd. € wird iiberwiegend fiir die laufenden Vorhaben bzw. Teilvorhaben des
Teils B der Projektliste (Investitionsvolumen insgesamt rd. 8,6 Mrd. € ab 2011) benétigt.

Im Zeitraum 2011 — 2015 wiére es technisch moglich, von dem Investitionsvolumen in Hohe von
rd. 12,9 Mrd. € unter Beriicksichtigung der Planungsstéinde der Vorhaben und der erforderlichen
Bauzeiten etwa 7,5 — 8,0 Mrd. € fir Aus- und Neubau zu realisieren. Das ist ein Mehrbedarf von
etwa 0,6 — 1,1 Mrd. € gegeniiber den Mitteln, die in den Bundeshaushalten 2011 und 2012 sowie
nach der Finanzplanung bis 2015 fiir Investitionen in den Ausbau der Schienenwege des Bundes

zur Verfiigung stehen (6,878 Mrd. € — sieche Tabelle 8).

Weitere Einzelheiten zu der Projektliste sind in den Vorbemerkungen der Anlage 1 enthalten.
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4.3. Investitionsbedarf im Zeitraum 2011 bis 2015 (Schienenwege des Bundes)

Die grafische Darstellung der Verwendung der verfiigbaren Mittel im Zeitraum 2011 — 2015
verdeutlicht einerseits die Prioritit der Erhaltungsinvestitionen vor Aus- und Neubau und ande-

rerseits die GroBenordnung des bestehenden Investitionsbedarfs:

Mrd. € Inve.stltlonsbedarf davon
insgesamt
250 + 20,1 - 20,6 Mrd. €
Mehrbedarf
20,0 T 0.6-1.1 Mrd-€ v
Investitionsbedarf v
1 Erhaltung Investitionsbedarf
15,0 12,6 Mrd. € Aus-/Neubau
Verfﬁgbar 7,5 — 8 Mrd. €
10,0 1T 19,5 Mrd. €
Mehrbedarf
verfiigbar 0.6 -1.1 Mrd. €
1 12,6 Mrd. €
5,0 ..
verfiighbar
6,9 Mrd. €

"ohne zusitzliche Mittel aus dem Infrastrukturbeschleunigungsprogramm fiir Personen-
bahnhofe; Rundungsdifferenz 0,1 Mrd. € (siche Tabelle 8)

5. Investitionen in die Bundesfernstrafien

5.1. Erhaltung der Bundesfernstraflen

Allein um den Zustand der BundesfernstralBen auf dem derzeitigen, bereits abgesunkenen Niveau
halten zu konnen, muss zukiinftig deutlich mehr als bisher in die Erhaltung investiert werden.
Dafiir sind nach der Erhaltungsbedarfsprognose 2025 im Zeitraum 2011 —2015 insgesamt
rd. 12,6 Mrd. € erforderlich. Die Erhaltungsanteile kombinierter Malnahmen (z.B. sechsstreifige

Erweiterung von Bundesautobahnen) sind in diesem Betrag noch nicht beriicksichtigt.

Ursachen fiir den erhohten Erhaltungsbedarf sind im Wesentlichen

o stirkere Belastungen der Stralen durch die hohen Zuwachsraten im Giterverkehr,
e cine starke Zunahme der GroBraum- und Schwertransporte,

¢ die Baupreisentwicklung der letzten Jahre und

¢ in der Vergangenheit verschobene Erhaltungsinvestitionen.
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Die Zunahme der Belastungen durch den Giiterverkehr hat eine verkiirzte Nutzungsdauer zur
Folge und erfordert dariiber hinaus eine Verstirkung und Erneuerung dlterer Briickenbauwerke.
Auch der vorzeitige Erneuerungsbedarf von Betonfahrbahnen wegen der Alkali-Kieselséure-Re-

aktionen fuhrt zu einem Mehrbedarf.

Die notwendige Erhohung der Mittel fiir die Erhaltung im Haushalt soll stufenweise erfolgen.
Dies tragt einerseits der angespannten Haushaltslage und andererseits auch dem notwendigen

Planungsvorlauf fiir die dringend notwendigen Briickenerneuerungsma3nahmen Rechnung.

5.2. Aus- und Neubau von Bundesfernstrafen

Der Fiinfjahresplan fiir den Ausbau der Bundesfernstraf3en ist als Anlage 2 beigefiigt. Teil A der
Projektliste enthilt den Finanzbedarf fiir Re- und Abfinanzierungen sowie die Mautweiterleitung
fiir OPP-Projekte, Teil B die laufenden und Teil C die prioritiren Bedarfsplanvorhaben fiir den
IRP-Zeitraum. Im Teil D sind weitere wichtige Vorhaben aufgefiihrt, die sich noch in frithen
Planungsstadien befinden. Deren Planung soll weiter vorangetrieben werden. Mit diesen Vorha-

ben kann in der Regel erst nach 2015 begonnen werden.

Das in Anlage 2 enthaltene zu finanzierende Investitionsvolumen der Aus- und Neubauprojekte
ab 2011 betrigt insgesamt rd. 19,7 Mrd. € (Teil A und B: 8,0 Mrd. €, Teil C: 11,7 Mrd. €). Es
enthilt das Investitionsvolumen fiir den Zeitraum 2011 — 2015 und das Investitionsvolumen fiir

weitere Vorhaben in der Zeit nach 2015.

Das fiir die Erhaltung sowie den Aus- und Neubau im Zeitraum 2011 — 2015 insgesamt verfiig-
bare Finanzvolumen betrdgt einschlieBlich der zusétzlichen Mittel aus dem Infrastrukturbe-
schleunigungsprogramm in Hohe von rd. 600 Mio. € — rd. 20,5 Mrd. € (sieche Tabelle 8). Das
Investitionsvolumen der Vorhaben der Teile A und B der Projektliste (Investitionsvolumen ins-
gesamt rd. 8,0 Mrd. € ab 2011) {ibersteigt bereits das nach Abzug des Mittelbedarfs fiir die Er-
haltung (rd. 12,6 Mrd. €) fiir Aus- und Neubau verbleibende Finanzvolumen von rd.7,9 Mrd. €.

Im Zeitraum 2011 — 2015 wiére es technisch moglich, von dem Investitionsvolumen in Hohe von
19,7 Mrd. € unter Beriicksichtigung der Planungsstinde der Vorhaben und der erforderlichen
Bauzeiten etwa 10,5 — 13,5 Mrd. € fir Aus- und Neubaumallinahmen zu realisieren. Das ist ein
Mehrbedarf von etwa 2,6 — 5,6 Mrd. € gegeniiber den Mitteln, die in den Bundeshaushalten 2011
und 2012 sowie nach der Finanzplanung bis 2015 fiir Investitionen in den Aus- und Neubau der

BundesfernstraBen zur Verfiigung stehen (7,925 Mrd. € — siehe Tabelle 8).

Weitere Einzelheiten zu der Projektliste sind in den Vorbemerkungen der Anlage 2 enthalten.
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5.3. Investitionsbedarf im Zeitraum 2011 bis 2015 (Bundesfernstrafien)

Die grafische Darstellung der Verwendung der verfiigbaren Mittel im Zeitraum 2011 — 2015
verdeutlicht einerseits die Prioritit der Erhaltungsinvestitionen vor Aus- und Neubau und ande-

rerseits die GroBenordnung des bestehenden Investitionsbedarfs:

Mrd. €
Investitionsbedarf davon
300 + insgesamt
’ 23,1 -26,1 Mrd. €
250 1 Mehrbedarf v
0.0 4 e » v Investitionsbedarf
) Investitionsbedarf Aus-/Neubau
1 Erhaltung 10,5 13,5 Mrd. €
15,0 12,6 Mrd. €
verfiigbar Mehrbedarf
10,0 1 20,5 Mrd. € .. 2,6 — 5,6 Mrd. €
verfiigbar
50 4 12,6 Mrd. € verfiigbar
7,9 Mrd. €

6. Investitionen in die Bundeswasserstrafien

6.1. Erhaltung der Bundeswasserstrafien

Das hohe Alter und die starke Beanspruchung der Anlagen erfordern es, den Schwerpunkt der
Investitionen auf die Substanzerhaltung und die Erneuerung der vorhandenen Infrastruktur zu
legen. Hierzu ist eine jéhrliche Reinvestition von mindestens 500 Mio. € (rd. 1 % des Bruttoan-
lagevermogens) erforderlich. Hinzu kommen rd. 200 Mio. € pro Jahr fiir darin noch nicht enthal-
tene, regelmiBig wiederkehrende Mafinahmen zur Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur und
weitere der Erhaltung zuzurechnende MaBBnahmen im Rahmen der Umsetzung der Européischen

Wasserrahmenrichtlinie (siehe Kapitel 7.1.).

Aufgrund von Preissteigerungen und akkumulierendem Nachholbedarf sind diese Werte tenden-
ziell weiter ansteigend. Der finanzielle Spielraum fiir geplante Ausbaumalnahmen wird entspre-

chend geringer.
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6.2. Aus- und Neubau von Bundeswasserstraflien

Das Netz der Bundeswasserstralen wird in seiner rdumlichen Ausdehnung als abgeschlossen

betrachtet. Reine NeubaumalBnahmen scheiden insofern fiir die Bundeswasserstral3en aus.

Fiir die Wettbewerbsfahigkeit der Schifffahrt ist ein Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur er-
forderlich, der die notwendige Leistungsfahigkeit der Wasserstraen sichert. Unter der Annahme
noch vertretbarer Realisierungszeitrdume von rd. 15 Jahren betrdgt der aktuell bestehende Inves-
titionsbedarf jéhrlich mehr als 400 Mio. €. Wegen des Vorrangs der Erhaltung der Bundeswas-
serstralen sind die auf Basis der Investitionslinie 2011 — 2015 hierfiir verfiigbaren jéhrlichen
Mittel weitaus geringer. Dies hat zur Folge, dass die fiir die anstehenden Ausbaumafnahmen

anzusetzenden Realisierungszeitrdume deutlich ansteigen.

Die verfiigbaren Investitionsmittel sind bereits durch die laufenden Vorhaben gebunden, so dass
fiir den Beginn von neuen MafBnahmen kein Spielraum besteht. Ausgenommen hiervon ist der
Neubau der 5. Schleusenkammer in Brunsbiittel, fir den Mittel aus dem Infrastrukturbeschleuni-

gungsprogramm in Hohe von insgesamt 300 Mio. € (bis zum Jahr 2017) zur Verfiigung stehen.

Auf die Darstellung einer Projektliste Wasserstrale im IRP 2011 —2015 wird verzichtet. Die
aktuell anstehenden WasserstraBeninfrastrukturprojekte werden derzeit im Zusammenhang mit
einer erstmals vorgenommenen Kategorisierung des BundeswasserstralBennetzes priorisiert. Da-
mit wird zusédtzlich zu dem Kriterium der Wirtschaftlichkeit auch ein verkehrsmengenabhéngi-

ges Netzkriterium beriicksichtigt. Die Priorisierung ist noch nicht abgeschlossen.

Das fiir die Erhaltung sowie den Aus- und Neubau im Zeitraum 2011 — 2015 insgesamt verfiig-
bare Finanzvolumen betrdgt — einschlieflich der zusétzlichen Mittel aus dem Infrastrukturbe-
schleunigungsprogramm (IBP) im Zeitraum 2011 — 2015 in Hohe von 189 Mio. €' —rd. 3,9 Mrd. €
(siche Tabelle 8). Das nach Abzug des Mittelbedarfs fiir die Erhaltung (rd. 3,0 Mrd. €) verblei-
bende Finanzvolumen in Hohe von rd. 0,9 Mrd. € liegt deutlich unter dem bestehenden Investiti-

onsbedarf von rd. 2,4 - 2,5 Mrd. €.

" Insgesamt stehen aus dem IBP fiir den Neubau der 5. Schleuse Brunsbiittel 300 Mio. € zur Verfiigung,
davon 111 Mio. € in den Jahren 2016 und 2017
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Im Zeitraum 2011 — 2015 wére es technisch grundsitzlich moglich, ein Investitionsvolumen von
etwa 2,4 - 2,6 Mrd. € zu realisieren. Das ist ein Mehrbedarf von etwa 1,5 - 1,7 Mrd. € gegeniiber
den Mitteln, die in den Bundeshaushalten 2011 und 2012 sowie nach der Finanzplanung bis 2015
fiir Investitionen in den Ausbau der BundeswasserstraBen zur Verfligung stehen (0,9 Mrd. € —

siche Tabelle 8).

6.3. Investitionsbedarf im Zeitraum 2011 bis 2015 (Bundeswasserstrafien)

Die grafische Darstellung der Verwendung der verfligbaren Mittel im Zeitraum 2011 —2015
verdeutlicht einerseits die Prioritdt der Erhaltungsinvestitionen vor Aus- und Neubau und ande-

rerseits die Groflenordnung des bestehenden Investitionsbedarfs:

Mrd. € Inve.stitionsbedarf davon
insgesamt
6,0 T 5,4 —-5,6 Mrd. €
50 1 Mehrbedarf v
1,5-1,7Mrd. € Investitionsbedarf v
40 T Erhaltung Investitionsbedarf
3,0 Mrd. € Aus-/Neubau
30 T 2,4 —-2,6 Mrd. €
verfiigbar
20 T 3,9 Mrd. € verfiigbar Mehrbedarf
3,0 Mrd. € 1,5-1,7 Mrd. €
1,0 T
Verfiigbar 0,9 Mrd. €

7. Wichtige sonstige Investitionen in Verkehrswege des Bundes

7.1. Investitionen in den Umweltschutz

Die Akzeptanz fiir einen weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur hdngt entscheidend davon
ab, dass umwelt- und naturschutzfachliche Belange beriicksichtigt werden und insbesondere die
Larmbelastung der Bevolkerung reduziert wird. Deshalb investiert der Bund in Larmschutzmal-
nahmen — beim Aus- und Neubau von Verkehrswegen im Rahmen der Larmvorsorge und an

bestehenden Verkehrswegen im Rahmen der Larmsanierung.
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Larmvorsorge mit anspruchsvollen Immissionsgrenzwerten ist integraler Bestandteil von Aus-
und Neubauinvestitionen. Beim Aus- und Neubau von Bundesfernstralen in der Baulast des

Bundes ist hier auch weiterhin von jihrlichen Investitionen von mehr als 100 Mio. € auszugehen.

Fiir die seit 1978 betriebene Larmsanierung an Bundesfernstraf3en stehen seit 2006 etwa 50 Mio. €
pro Jahr zur Verfiigung. Im Jahr 2010 erfolgte eine Absenkung der Auslosewerte fiir die Larm-
sanierung um 3 dB(A). Dadurch wird der Larmschutz an BundesfernstraBen deutlich ausgewei-

tet.

Fiir die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes hat der
Bund ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm aufgelegt, auf dessen Grundlage seit 1999 ent-
sprechende Investitionen erfolgen. Derzeit stehen jdhrlich 100 Mio. € fiir den Bau von Lirm-

schutzwillen und -winden und den Einbau von Larmschutzfenstern zur Verfiigung.

Um eine deutlichere Larmminderung an Schienenwegen zu erreichen, sollen auch verstirkt in-
novative Maflnahmen zur Larmminderung an Fahrzeugen und dem Fahrweg zum Einsatz kom-
men. Im Rahmen des Pilot- und Innovationsprogramms ,,Leiser Giiterverkehr wird die Um-
rlistung von bis zu 5.000 Giiterwagen auf lirmarme Verbundstoffbremssohlen gefordert. Eine
larmabhéngige Trassenpreisgestaltung soll bereits Ende 2012 eingefiihrt werden. Im Rahmen des
Konjunkturpakets II wurden noch bis Ende 2011 innovative MaBinahmen zur Liarm- und Er-
schiitterungsminderung in iiber 80 Einzelprojekten bundesweit erprobt, die in geeigneten Fillen

in die MaBnahmenkombination der Larmsanierung einbezogen werden sollen.

Im Rahmen der Umsetzung der Europédischen Wasserrahmenrichtlinie soll u.a. die (Wieder-)
Herstellung der okologischen Durchgingigkeit der Bundeswasserstralen bis spétestens 2027
erfolgen. Nach dem Wasserhaushaltsgesetz fillt diese Aufgabe in die Zustdndigkeit der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV). Nach einer ersten Abschéitzung belaufen sich die
notwendigen Aufwendungen fiir die Aufgabenerfiillung auf rd. 800 Mio. €. Um eine effiziente
und wirtschaftliche Umsetzung der erforderlichen MaBBnahmen an den Stauanlagen der Bundes-
wasserstralen zu gewéhrleisten, erstellt das BMVBS z.Z. gemeinsam mit der WSV ein Priorisie-

rungskonzept.

7.2. Investitionen in innovative Technik

Die Nutzung der vollen Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur erfordert es, sie mit intelli-

genter Verkehrsleittechnik auszustatten.
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Fiir die BundesfernstraBBen enthilt der im November 2010 veroffentlichte ,,Projektplan Strallen-

verkehrstelematik 2015 insgesamt 140 konkrete MaBnahmen fiir die weitere Ausriistung vor
allem hochbelasteter Abschnitte von Bundesautobahnen mit intelligenten Verkehrsmanagement-
systemen. So soll insbesondere der Bestand an Verkehrsbeeinflussungsanlagen deutlich erhoht
werden, mit denen verschiedenste Verkehrssteuerungseffekte wie
e Streckenbeeinflussung (Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gefahrenwarnungen /

Bestand 2010: rd. 2.450 km Richtungsfahrbahn),
e tempordre Seitenstreifenfreigabe (Kapazititserhohung in Verkehrsspitzenzeiten /

Bestand 2010: rd. 210 km Richtungsfahrbahn),
e Netzbeeinflussung (Umleitung auf alternative Routen durch Wechselwegweiser /

Bestand 2010: rd. 200 Standorte vor Autobahnkreuzen und -dreiecken) und
e Zuflussregelung an BAB-Anschlussstellen (Bestand 2010: rd. 100 Anlagen)
erreicht werden konnen. Fiir die Umsetzung des Projektplans sind ab 2011 bis zum Jahr 2015

insgesamt 300 Mio. € aus Bundesmitteln vorgesehen.

Im Bereich Schienenwege ist Deutschland auf seinem Staatsgebiet zur Einfithrung von ERTMS'
in den vier Korridoren

e A: Rotterdam — Emmerich — Basel — Genova,

e B: Stockholm — Hamburg — Miinchen — Napoli,

e E: Dresden — Praha — Constanta und

Frankfurt (O.) — Terespol
Horka — Legnica

e F: Aachen — Hannover — Magdeburg —

zzgl. der Anbindung diverser, meist dicht an diesen Korridoren liegenden Terminals verpflich-
tet”. Insofern strebt der Bund an, auf dem prioritéren Korridor A sowie auch auf den iibrigen drei
Korridoren die Interoperabilitit mittels Fahrzeuggeriten, sog. STM’, herzustellen, um den

grenziiberschreitenden Bahnverkehr zu erleichtern. Hierzu ist eine Forderrichtlinie geplant.

! European Rail Traffic Management System

* gemif Entscheidung 2009/561/EG der EU-Kommission vom 22.07.2009, gestiitzt auf Richtlinie
2008/57/EG (TSI

3 Specific Transmission Modules
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Zur Bewiltigung des erwarteten Verkehrswachstums ist nicht nur die Verkehrsinfrastruktur leis-

tungsfahiger zu gestalten. Der Aktionsplan Giiterverkehr und Logistik enthdlt MaBBnahmen zur

Unterstiitzung innovativer Techniken, um den Transport von Giitern effizienter zu gestalten. Da-

zu gehoren

e die Durchfiihrung eines deutschlandweiten Feldversuchs mit Lang-Lkw (Ziel: Einsparung von
Lkw-Fahrten durch maf3volle Anhebung der Fahrzeugldnge),

¢ cin bundesweiter Feldversuch mit Giiterziigen von mehr als 750 Metern Lange (Ziel: Effizien-
tere Kapazititsauslastung der Schiene) und

e die Erhohung der Effizienz von Umschlagtechnologien im Kombinierten Verkehr (Ziel: Ver-

kehrsverlagerungen auf Schiene und Wasserstraf3e).

7.3. Investitionen zur Behebung des Lkw-Parkplatzdefizits

In den Jahren 2008 bis 2010 wurden mehr als 5.500 neue Lkw-Parkstéinde geschaffen. Dafiir
investierte der Bund rund 240 Mio. €. In den Jahren 2011 bis 2015 sollen zusétzlich weitere
15.500 Parkstéinde entstehen. Dafiir sind Finanzmittel in Hohe von rd. 550 Mio. € vorgesehen.
Seit dem Beginn verstirkter Anstrengungen im Jahr 2008 werden somit insgesamt 21.000 zu-

sitzliche Lkw-Parkstande entstehen; dies entspricht einem Zuwachs von anndhernd 75 %.

7.4. Investitionen in die Beseiticung von Bahniibergingen

Ziel des Bundes ist es, zur Erhohung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs die Zahl der
hohengleichen Kreuzungen mit Schienenwegen des Bundes zu minimieren. Der Bund trigt ge-
mil Eisenbahnkreuzungsgesetz (EkrG) einen wesentlichen Teil der hierzu notwendigen Investi-

tionskosten.

Mit der Ubernahme eines Drittels der Kosten (sog. Bundesdrittel) gewihrt der Bund den anderen
beteiligten Baulasttrdgern einen Finanzierungsanreiz zur Reduzierung der Bahniibergidnge. Hier-

fiir wendete der Bund von 2006 bis 2010 im Durchschnitt jéhrlich 81 Mio. € auf.

Soweit Bahniibergdnge im Rahmen von Ausbauvorhaben beseitigt werden, trigt der Bund ein
weiteres Drittel (sog. Schienendrittel). Im Bereich des Bestandsnetzes haben die EIU gemal
§ 25.6 LuFV die Moglichkeit, das sogenannte Schienendrittel bei den Kreuzungsmafinahmen aus

den ihnen durch die LuFV zugewiesenen Mitteln zu finanzieren.

SchlieBlich finanziert der Bund in der Regel auch das verbleibende Drittel zu Lasten des kreuzen-

den Verkehrsweges, wenn es sich dabei um eine Bundesstral3e oder Bundeswasserstral3e handelt.



—26 —

7.5. Investitionen in Radwege an Bundesverkehrswegen

Der Bund investiert auch in eine addquate Infrastruktur fiir den Radverkehr an Bundesstra3en

und Bundeswasserstrafien.

Seit 1981 finanziert er den Bau von Radwegen an Bundesstra3en in der Baulast des Bundes. Im
Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans sind der Erhalt und der Bau von Radwegen an Bun-
desstrallen eine wichtige Mallnahme der Radverkehrsforderung. Im Bundeshaushalt 2011 stehen
daflir 80 Mio. € zur Verfiigung. Vor dem Hintergrund der Notwendigkeit, die Erhaltungsauf-
wendungen zu verstdrken, waren im Bundeshaushalt 2012 zunéchst 60 Mio. € vorgesehen, die
nunmehr durch zusétzliche 12 Mio. € aus dem Investitionsbeschleunigungsprogramm verstarkt
werden. Wie bei der librigen Verkehrsinfrastruktur nehmen auch beim Radverkehr die Erhal-

tungsaufgaben eine zunehmend grofere Rolle ein.

Seit 2004 gibt es auch die Moglichkeit, Betriebswege an Bundeswasserstral3en fiir den Radverkehr
nutzbar zu machen. Hierfiir wurde ein eigener Haushaltstitel ,,Ausbau von Betriebswegen an Bun-
deswasserstralen eingerichtet. Bei einem aufgrund der Belange der Wasserstralenverwaltung
ohnehin erforderlichen Ausbau eines bestehenden Betriebsweges konnen auf Antrag Dritter (z.B.
von Kommunen) Anforderungen beriicksichtigt werden, die sich aus einer vorgesehenen Nutzung

durch den Radverkehr ergeben.
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Erlauterungen zur Projektliste

Projektzuschnitt

Schienenprojekte entfalten — mit wenigen Ausnahmen (lokale Engpassbeseitigungen) — ihre
Verkehrswirksamkeit in der Regel erst nach Fertigstellung der Gesamtmalinahme oder wesent-
licher zusammenhéngender TeilmaBBnahmen. Sie benotigen zu ihrer Realisierung deshalb lange
Zeitraume. Jedes Projekt bzw. Teilprojekt ist mit seinen Gesamtinvestitionen ab 2011 (siehe Er-
lauterung zu den Spalten 4 bis 6) eingestellt. Diese gehen bei vielen Projekten iiber das Jahr 2015
hinaus. Der Finanzbedarf iibersteigt deshalb sowohl den verfiigbaren Finanzrahmen als auch den

Planungsrahmen deutlich.

Verbindlichkeit der Festlegungen

Der Investitionsbedarf basiert auf heute bekannten Sachstinden. Nicht vorhersehbare Kosten-
und Preisentwicklungen, Anderungen des Investitionsbudgets im Rahmen der jihrlichen Haus-
haltsaufstellungen sowie der Planungsprozess einzelner Projekte kdnnen in Abstimmung zwi-
schen dem Bund und der Deutschen Bahn AG zu Dispositionsdnderungen (Planung und/oder
Bau anderer als in der Projektliste aufgefiihrter MaBBnahmen) flihren. Das entspricht dem Vor-

gehen bei vergangenen Fiinfjahresplédnen.

Projektvolumen und Investitionsstruktur

Im Zuge der Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Schienenwege des Bundes wurden fiir zahl-
reiche Projekte neue Kosten ermittelt. Diesen neuen Kostenangaben basieren iiberwiegend auf

einem gednderten Projektzuschnitt.

Den Bestandsnetzinvestitionen (Erhaltung) wird deutlicher Vorrang eingerdumt. Die nachfol-
gende Projektstruktur und das immer noch hohe Projektvolumen von rd. 12,9 Mrd. € verdeut-
lichen, dass das rd. 28,0 Mrd. € umfassende Planungsvolumen des IRP 2006 — 2010 stark iiber-
hoht war und in dieser Zeit keine hinreichende Konzentration der Mittel auf die wichtigen Vor-
haben erfolgte. Dies hat zur Folge, dass im Fiinfjahreszeitraum 2011 — 2015 nur geringe Spiel-

rdume fiir weitere Neubeginne bestehen.
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Tabelle A 1.1 Struktur der Investitionen in die Schienenwege des Bundes

Gesamtinvestitionen Geplante Ausgaben Anteil an den
.. . ab 2011 im Zeitraum geplanten Ausgaben
Investitionsbereich (Planungsvolumen) | 2011 — 2015 im Zeitraum
[Mrd. €] [Mrd. €] 2011 - 2013
1 2 3 4

Bestandsnetzinvestitionen o
(Erhaltung) 12,6 61,3 %
Bedarfsplaninvestitionen 1 o
(Aus- und Neubau) rd. 12,9 rd. 6,9 33,3 %

davon

Laufende Vorhaben bzw. o

Teilvorhaben rd. 8,6 rd. 5,3 76,8 %

Prioritdare Vorhaben bzw. o

Teilvorhaben rd. 4,2 rd. 1,6 23,2 %
Sonstige Investitionen rd. 1,0 4,9 %
Infrastrukturbeschleunigungs- o
programm rd. 0,1 0,5 %
Gesamt rd. 20,6 100,0 %

! Rundungsdifferenz

Erlduterung zu den Spalten 4 bis 6 der Projektliste

Bei Projekten, die nur teilweise aus den im Bundeshaushalt fiir Aus- und Neubaubauvorhaben be-
reitgestellten Mitteln finanziert werden (Mitfinanzierung aus anderen Quellen, z.B. EFRE, TEN,
Dritte), sind in Spalte 4 nur die auf den Aus- und Neubauanteil entfallenden anteiligen Bau-
kosten eingestellt. Ausgenommen hiervon sind von der EU bereitgestellte EFRE-Mittel, wenn
diese in der fiir das Vorhaben bzw. Teilvorhaben abgeschlossenen Finanzierungsvereinbarung
bereits Beriicksichtigung gefunden haben. Diese Anderung im Vergleich zum IRP 2006 — 2010
ermdglicht eine Vergleichbarkeit und Nachvollziehbarkeit der Angaben mit den in der Anlage zu

Kapitel 1222 des Bundeshaushalts enthaltenen Angaben zu Schienenwegeinvestitionen.

Die in der Spalte 5 ausgewiesenen bisherigen Ausgaben enthalten die Ist-Zahlen bis 2009 sowie

die vorldufigen Zahlen des Jahres 2010.

Der in Spalte 6 ausgewiesene Finanzbedarf wird nach 2011 im Wesentlichen aus dem Bundes-
haushalt zu decken sein. Eine Substitution durch zusitzliche Mittel aus anderen Quellen (z.B.
EFRE, TEN, Dritte) ist grundsétzlich moglich, kann hier jedoch mangels belastbarer Zusagen

nicht beriicksichtigt werden.
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Des Weiteren sind in den Zahlenangaben der neu zu beginnenden Vorhaben/Teilvorhaben Pla-
nungsmittel nicht beriicksichtigt, die iiber separate Planungsvereinbarungen vorfinanziert wurden

und nach Baubeginn abzuldsen sind.
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A. Sammelpositionen

Kategorie fiir Schienenwege des Bundes nicht belegt

B. Laufende Vorhaben/Teilvorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

ABS Augsburg — Miinchen
Augsburg — Mering — Olching

623,7

549,0

74,7

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

ABS Berlin — Cottbus — Gorlitz
Konigs Wusterhausen — Liibbenau

113,1

52,9

60,2

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

3a

ABS Berlin — Dresden
Ausbau auf 160 km/h,
abschnittsweise 200 km/h

im Bau

229,3

44,5

184,8

3b

ABS Berlin — Dresden
ESTW Doberlug-Kirchhain

11,0

7,7

3,3

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

ABS Berlin — Frankfurt (Oder)
Ausbau, inkl. Ersatz Oderbriicke

im Bau

355,3

208,3

147,1

ABS Fulda — Frankfurt am Main
Linienverbesserung Bahnhof Neuhof

im Bau

48,7

28,3

20,5

ABS Grenze D/NL — Emmerich —
Oberhausen
Blockverdichtung, ESTW Emmerich

im Bau

94,3

32,6

61,7

ABS Karlsruhe — Stuttgart — Niirnberg —
Leipzig / Dresden

Streckensanierung,

Knoten Chemnitz und Zwickau

im Bau

1.030,5

798,6

231,9

ABS Koln — Aachen — Grenze D/B
Buschtunnel

64,5

53,0

11,6

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

ABS Lohne — Braunschweig — Wolfsburg
zweigleisiger Ausbau Hildesheim —
Grof3 Gleidingen

im Bau

75,6

28,9

46,7

10

ABS Ludwigshafen — Saarbriicken
(POS Nord)
1. und 2. Baustufe

im Bau

498,9

280,0

218,8

11

ABS Mainz — Mannheim
Nordkopf Bahnhof Mainz !

im Bau

35,4

3.4

32,0

12

ABS Miinchen — Lindau — Grenze D/A
Elektrifizierung Geltendorf — Lindau

Vorhaben in
Planung

105,0

0,0

105,0

Vorfinanzierung im IRP-
Zeitraum durch die
Schweiz und Bayern

13

ABS Miinchen — Miihldorf — Freilassing
Ampfing — Altmiihldorf einschl. Innbriicke,
ESTW Burghausen !

63,9

48,1

15,8

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

14

ABS Niirnberg — Marktredwitz —
Reichenbach — Grenze D/CZ
Elektrifizierung Reichenbach — Hof !

im Bau

102,9

10,7

92,2

15a

ABS Oldenburg — Wilhelmshaven
Anbindung Jadeweserport

27,5

16,6

10,9

Inbetriebnahme 2011
erfolgt

15b

ABS Oldenburg — Wilhelmshaven
zweigleisiger Ausbau !

im Bau

181,5

0,0

181,5

Baubeginn 2011 erfolgt

16

ABS Paderborn — Chemnitz
Streckensanierung Weimar — Glauchau

im Bau

276,4

188,7

87,7

17

ABS Stelle — Liineburg
dreigleisiger Ausbau

im Bau

298,8

48,5

2504

18

ABS/ NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg
NBS Stuttgart — Ulm einschl. Einbindung
in den Knoten Stuttgart

im Bau

2.429,4

20,2

2.409,1

! ohne im Rahmen des Konjunkturpakets vorfinanzierte Planungsanteile



Bundes- bis 2010 Finanz-
Ifd. Vorhaben/Teilvorhaben Projekt- . mittel investiert bedarf Bemerkungen
Nr. stand insgesamt [Mio. €] ab 2011
[Mio. €] : [Mio. €]
1 2 3 4 5 6 7
ABS/NBS Karlsruhe — Basel
im B
19 Schliengen — Basel e 980,0 473,6 506’4
KLV-Umschlagbahnhof Duisburg-Ruhrort .
20 gt 8 & im Bau 40,5 0,0 40,5
KLV-Umschlagbahnhof
21 Hamburg-Billwerder im Bau 27,4 4,4 2 3’0
3. Modul
KLV-Umschlagbahnhof Kéln Eifeltor .
2 S e e im Bau 38,9 4,2 34,7
KLV-Umschlagbahnhof Miinchen-Riem . . Inbetriebnahme 2011
235 Modul in Betrich 23,9 15,0 8,9 .. ot
KLV-Umschlagbahnhof Regensburg Ost . ) Inbetriebnahme 2011
24 Erweiterung in Betrico 3,5 0,2 3,3 erfolgt
Knoten Berlin
25 Schienenanbindung Flughafen BER, im Bau 703,2 510,7 192,5
Bahnhof Ostkreuz
Knoten Erfurt
im B
26 Einbindung VDE 8.1/8.2 e 156,8 17,4 139,4
Knoten Frankfurt am Main
im B
27 Sportfeld (1. Baustufe), Galluswarte ! e 75,5 56,9 18’6
Knoten Halle/Leipzig .
B
21 Bausufe i B 1803 1510 29,3
Knoten Magdeburg .
B
29 2. Baustufe m 244,5 59,6 184,9
30 Rangierbahnhof Gremberg im Bau 73,1 54,2 18,9
VDE 8.1 Niirnberg — Erfurt
31 viergleisiger Ausbau Niirnberg — Fiirth, im Bau 3.0888 1.167,2 1.921,6
NBS Ebensfeld — Erfurt
VDE 8.2 Erfurt — Halle/ Leipzig
32 NBS Erfurt — Grébers, Siidanbindung Halle, im Bau 22083 1.076,9 1.131.4
Einbindung Leipzig Hbf
VDE 9 Leipzig — Dresden .
B
33 Riesa — Dresden-Neustadt e 235.8 101,7 134’1
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben/Teilvorhaben 8.633,5
C. Neu zu beginnende Vorhaben/Teilvorhaben
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
ABS Grenze D/NL — Emmerich — Vorhaben
34 Oberhausen (l),rlaiuzngm 711,4 7114
dreigleisiger Ausbau, Knoten Oberhausen
ABS Hoyerswerda — Horka — Grenze D/PL Vorhaben in
35 zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Planung 366,5 366,5
36 ABS Luxemburg — Trier — Koblenz — Mainz  Vorhaben in 79 7.9
zweigleisiger Ausbau Igel — Igel West ! Planung ’ ’
ABS Miinchen — Miihldorf — Freilassing Vorhaben
37  Abschnitte Altmihldorf - TiiBling und E 161,8 161,8
Freilassing — Grenze D/A !
ABS Oldenburg — Wilhelmshaven Vorhaben in
38 Bahnumgehung Sande, Elektrifizierung ! Planung 309,6 309’6
ABS Stuttgart — Singen — Grenze D/CH Vorhaben in
39 Horb — Neckarhausen Planung 14,2 14’2

! ohne im Rahmen des Konjunkturpakets vorfinanzierte Planungsanteile



1 2 3 4 6 7
ABS Uelzen — Stendal . Finanzierungsvereinbarung
B
40 zweigleisiger Ausbau (1. Baustufe) e 54.9 54’9 2011 abgeschlossen
T . T . Finanzierung im IRP-
41 AES Ulnfl 1Fr;;eldll'(lch;h.afen Lindau V;I;iin in 70,0 70,0 Zeitraum durch Land
austufe 1a (Elektrifizierung) 2 Baden-Wiirttemberg
ABS/ NBS Hanau — Nantenbach Vorhaben in Finanzierungsvereinbarung
42 Schwarzkopftunnel Planung 214,6 21496 2011 abgeschlossen
ABS/NBS Karlsruhe — Basel Vorhaben in
43 Tunnel Rastatt, Buggingen — Auggen Planung 895,6 895’6
Knoten Berlin naben i
44 Berlin Siidkreuz — Blankenfelde e 417.2 417,2
(Dresdner Bahn)
Knoten Halle/Leipzig Vorhaben in
45 2. Baustufe (Knoten Halle) Planung 465,7 465’7
. Vorhaben in Finanzierungsvereinbarung
46 Rangierbahnhof Halle Nord Planung 107,6 107,6 2011 abgeschlossen
Rhein—Ruhr-Express (RRX) Vorhaben
47  Dortmund Hbf, Leverkusen-Rheindorf — ‘;’lajm‘;‘;m 184,4 184,4
Diisseldorf-Hellerhof
Vorhaben in
48 Umschlagbahnhof Lehrte (MegaHub) Planung 87,1 87,1
VDE 8.1 Niirnberg — Erfurt naben i
49 viergleisiger Ausbau Eltersdorf — Erlangen, V(l),rl:m;ngm 155,5 155,5
ESTW Strullendorf
Finanzbedarf fiir neu zu beginnende Vorhaben/Teilvorhaben 4.223,9
Finanzbedarf gesamt 12.857,3

! ohne im Rahmen des Konjunkturpakets vorfinanzierte Planungsanteile



;\f;:_ Vorhaben/Teilvorhaben Bemerkungen
1 2 3
D. Sonstige wichtige Vorhaben/Teilvorhaben
Vorhaben, die sich iiberwiegend in frilhen Planungsstadien befinden.
Mit diesen Projekten kann in der Regel erst nach 2015 begonnen werden.
1 ABS (Berlin —) Angermiinde — Grenze D/PL
Elektrifizierung Passow — Grenze D/PL
5 ABS Berlin — Dresden
durchgehender Ausbau auf 200 km/h
3 ABS Fulda — Frankfurt am Main
dreigleisiger Ausbau Hailer — Gelnhausen
4  ABS/NBS Hanau — Wiirzburg / Fulda — Erfurt
ABS Kehl — Appenweier (POS Siid)
5
2. Baustufe
6 ABS Koln — Aachen — Grenze D/B
Diiren — Aachen
7 ABS Miinchen — Miihldorf — Freilassing
weitere Abschnitte
8 ABS Niirnberg — Marktredwitz — Reichenbach / Grenze D/CZ
Elektrifizierung Niirnberg — Marktredwitz — Hof / Grenze D/CZ
ABS Stuttgart — Singen — Grenze D/CH
9 . .
weitere Abschnitte
10 ABS/NBS Karlsruhe — Basel
weitere Abschnitte
11  ABS Rotenburg —Minden
12 ABS Miinster — Liinen
13 Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung
14 Knoten Frankfurt am Main
weitere Abschnitte
15 Knoten Hamburg
16 Knoten Mannheim
17 Knoten Miinchen
18 NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar
19 NBS/ABS Hamburg/Bremen — Hannover (Y-Trasse)
20 Rhein-Ruhr-Express (RRX)
weitere Abschnitte
21 VDE 8.1, ABS Niirnberg — Ebensfeld

weitere Abschnitte
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Erlauterungen zur Projektliste

Projektzuschnitt

Die Bundesfernstralenprojekte sind in Verkehrseinheiten (VKE) unterteilt, die jeweils einen
eigenen Verkehrswert haben. Jedes Projekt ist mit seinem Gesamtinvestitionsbedarf ab 2011
eingestellt. Dieser kann bei groen Projekten auch iiber das Jahr 2015 hinausgehen. Der Finanz-

bedarf libersteigt deshalb den verfiigbaren Finanzrahmen deutlich.

Verbindlichkeit der Festlegungen

Der Investitionsbedarf basiert auf heute bekannten Sachstinden. In Einzelfillen konnen in Ab-
stimmung zwischen dem Bund und den Landern andere als in der Projektliste aufgefiihrte Maf3-
nahmen in die aktuellen StraBenbaupldne aufgenommen und mit deren Planung und/oder Bau
begonnen werden. Griinde hierfiir konnen sein:

e Nicht vorhersehbare Projektkosten- und Baupreisentwicklungen,

e Anderungen des Investitionsbudgets im Rahmen der jéhrlichen Haushaltsaufstellungen sowie
e Unwigbarkeiten im Planungsprozess einzelner Projekte.

Das entspricht dem Vorgehen bei vergangenen Fiinfjahresplénen.

Projektvolumen

Alle Projekte sind mit zum 01.01.2011 bekannten Kosten aufgenommen. Unter Berlicksichti-

gung der Mittelbindung fiir

e Refinanzierungen (Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben) rd. 1,1 Mrd. €,

e Abfinanzierungen (bauliche Restleistungen, noch ausstehende Zahlungen)

und Mautweiterleitung (Leistungen des Bundes fiir OPP-Projekte) rd. 0,5 Mrd. €,
e Dbereits im Bau befindliche Vorhaben rd. 6,4 Mrd. €,
e prioritire Projekte (Baurecht vorhanden oder absehbar zu erwarten) rd. 11,7 Mrd. €

ergibt sich ein Projektvolumen von rd. 19,7 Mrd. €.



Investitionsstruktur

Im Vergleich zum IRP 2006 — 2010 wird der Erhaltung ein deutlicher Vorrang eingerdumt:

Tabelle A 2.1 Struktur der Investitionen in die Bundesfernstraflen insgesamt

Ist-Ausgaben Geplante Ausgaben

Investitionsbereich Zeitraum 2006 — 2010 Zeitraum 2011 — 2015
[Mrd. €] [Mrd. €]
1 2 3

Erhaltung rd. 9,6 rd. 12,6
Bedarfsplaninvestitionen
(Neubau und Erweiterung) rd- 13,0 rd. 7.9
Sonstige Investitionen rd. 4,6 rd. 4,3
Gesamt rd. 27,2 rd. 24,8

Tabelle A 2.2 Struktur der Investitionen in die Bedarfsplanvorhaben

Gesamtinvestitionen
Investitionsbereich ab 2011 Anteil am Planungsvolumen fiir
(Planungsvolumen) die Bundesfernstral3en
[Mrd. €]

1 2 3
Sammelpositionen ' rd. 1,6 8,2 %
Laufende Vorhaben rd. 6,4 32,4 %
Prioritire Vorhaben im 0
IRP-Zeitraum rd. 11,7 29,4 %
Gesamt rd. 19,7 100,0 %

! Finanzbedarf fiir Re- und Abfinanzierungen sowie Mautweiterleitung fiir OPP-Projekte

Diese Projektstruktur mit einem hohen Investitionsvolumen fiir im Bau befindliche Vorhaben
und das immer noch hohe Planungsvolumen von rd. 19,7 Mrd. € verdeutlichen, dass im Gel-
tungszeitraum des IRP 2006 — 2010 keine hinreichende Konzentration der Mittel auf die wichti-
gen Vorhaben erfolgte. Dies und die notwendige Erhohung der Investitionen in die Erhaltung
haben zur Folge, dass im Fiinfjahreszeitraum 2011 —2015 kaum Spielrdume flir Neubeginne

bestehen.

Diese konnten sich jedoch unter Berlicksichtigung weiterer Finanzierungsquellen (u.a. EU-
Mittel) und nicht in Anspruch genommener Mittel (bei der Vielzahl der Projekte sind Bauverzo-

gerungen nicht auszuschlieBen, die zur Nichtinanspruchnahme von Mitteln bei einzelnen Projek-



_3_

ten fiihren konnen) ergeben. Die Auswahl erfolgt dann aus den Projekten, die Baurecht haben.

Investitionsbedarf fiir OPP-Projekte

Fiir die im Bau befindlichen A-Modell-Projekte zur Erweiterung bestehender Bundesautobahnen

um zuséatzliche Fahrstreifen umfassen die Investitionskosten den Finanzbedarf fiir die Anschub-

finanzierung sowie das Volumen der Maut-Weiterleitung fiir den Zeitraum 2011 — 2015.

Fiir die geplanten OPP-Projekte sind zuniichst 50 % der Baukosten eingestellt.

Investitionsbedarf fiir mischfinanzierte Projekte

Projekte, die nur teilweise aus dem Bundeshaushalt finanziert werden und durch eine Mitfinan-

zierung aus anderen Quellen (z.B. EFRE, TEN, Landerhaushalte) realisiert werden, sind nur mit

dem Bundesanteil der geplanten Baukosten eingestellt.

Geplante Bauleistungen

Die Realisierung der Projekte der Teile B und C der Projektliste erfordert u.a. folgende Bau-

leistungen:

Tabelle A 2.3 Fiir die Vorhaben des IRP 2011 — 2015 erforderliche Bauleistungen

Gesamt- | Investitions-
Land linge volumen | darunter z.B.
[km] [Mrd. €]
1 2 3 4

Neuba Abschnitte der geplanten A 14, A 20,

“B“ desautobah 500 rd. 54 | A26,A33,A39,Ad4, A 46, A 49,
von bundesautobahinen A 66,A 71, A 72, A9, A28l
Erweiterung 900 d 6.5 Abschnitte der A 1,A3, A4, A5 A6,
von Bundesautobahnen t A7,A8 A9,A10,A40,A 61, A8l
Erweiterung und Neubau 1.100 rd. 6,1 | einschlieBlich 165 Ortsumgehungen

von Bundesstralien
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Tabelle A 2.4 Investitionsstruktur nach Lindern

SemmElponi | Lo Prioritéirg Finanzbedarf
Land onen ! Vorhaben 2 Vorhaben 1m3 . ab 2011
IRP-Zeitraum msgesamt
[Mio. €] [Mio. €] [Mio. €] [Mio. €]
1 2 3 4 7
Baden-Wiirttemberg 269 898 1.641 2.808
Bayern 389 752 1.911 3.052
Berlin 5 75 420 500
Brandenburg 12 130 395 537
Bremen 10 29 184 223
Hamburg 225 0 536 761
Hessen 39 1.136 1.340 2.515
Mecklenburg-Vorpommern 10 54 202 266
Niedersachsen 148 506 1.024 1.678
Nordrhein-Westfalen 88 1.399 1.635 3.122
Rheinland-Pfalz 158 552 580 1.290
Saarland 25 45 53 123
Sachsen 64 199 260 523
Sachsen-Anhalt 20 140 646 806
Schleswig-Holstein 14 112 512 638
Thiiringen 144 327 337 808
Gesamt 1.620 6.354 11.676 19.650

! Refinanzierung von privat vorfinanzierten Vorhaben,
Abfinanzierung von Restleistungen fiir bereits fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben,
Mautweiterleitung an Konzessionsnehmer fiir OPP-Projekte

2 Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren

? Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015

erlangt werden kann




Baden- Wiirttemberg

2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind héufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmalinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 BW Refinanzierungen 252.,0
Abfinanzierungen und
2 BW Mautweiterleitung 17,0
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 269,0
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen

AS Offenburg - AS Baden-Baden

im B A-Modell
3 BWAS 6-streifige Erweiterung 417 imBan 1263 209 1054 ode
AS Sinsheim/Steinsfurt -
4 BW A6 AS Bad Rappenau 8,7 65,1 25,2 39,9 Verkehrsfreigabe 2011

6-streifige Erweiterung

AS Heilbronn/Untereisesheim -
BW A6 AK Weinsberg 10,7
6-streifige Erweiterung

155,8 69,6 43,0 A-Modell geplant

AS Karlsbad - AS Pforzheim-W
im B
BW A8 6-streifige Erweiterung 92 e 106,7 118 94,9

BW A8 AS Pfo.rzhelm-S.- AS Heimsheim 116
6-streifige Erweiterung

87,1 73,3 13,8 Verkehrsfreigabe 2011

Gruibingen - AS Miihlhausen

im B:
8 BWAS 6-streifige Erweiterung 3,9 e 65,3 24,2 41’1
AS Girtringen -
9 BW A81  AS Boblingen/Hulb 6,9 im Bau 43,7 2,5 41,2
6-streifige Erweiterung
Murg - Hauenstein (1.Fahrbahn)
10 BW A98 2-streifiger Neubau 9,8 124,2 90,3 33,9
AD Hochrhein -
11 BW A98 Rheinfelden- Karsau 24 im Bau 76,3 51 71,2
4-streifiger Neubau
Bundesstraflen
Goppingen/O - Siilen/O
12 BW B10 (2. BA OU Salach u. Siilen) 3,6 41,2 28,2 13,0 Verkehrsfreigabe 2011

4-streifiger Neubau

13

Nehren - Dufllingen

BW B27 4-streifige Erweiterung

3.3 im Bau 52,9 16,7 36,2




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

14 BW B28 Oéfiﬁ?g;:f;‘;ﬁiim 3,0 - 37,0 27,1 9,9  Verkehsfieigabe 2011
15 BW B28 0;_13::;; lj:;';‘;‘ai]‘a“te“bad’ 60  mBm 480 253 227

16 BW B28 OZI-JstSrz?ftl)gei:(;\cI:ubau 31 m Bau %1 2,7 6,4

17 BW B29 OU Schwibisch Gmiind 41 oo o 230,3 168,8 61, 5

2-streifiger Neubau
Breisach - AS Freiburg-M (1. BA)

im B:
18 BW B3l 2-streifiger Neubau 6,5 e 27,5 23,2 4,3
B 311 OU Herbertingen ;
B
19 BW B32 2-streifiger Neubau 6.7 e 31,6 %9 21,7
Konstanz (Landeplatz) -
20 BW B33  Allensbach/W (BA 1b) 2,3 im Bau 21,4 4,3 17,1
4-streifige Erweiterung
OU Miihlhausen
im B:
2l BW B39 2-streifiger Neubau 41 e 18,5 6,4 12,1
OU Adelsheim
im B
22 BW B292 2-streifiger Neubau 3,6 im Bau 294 1,1 28,3
OU Elzach
im B:
23 BW B294 2-streifiger Neubau L5 e .8 2,6 7,2
OU Reutlingen
24 BW B312 (Scheibengipfeltunnel) 3,1 im Bau 96,5 10,2 86,3
2-streifiger Neubau
Weil am Rhein - Lorrach
25 BW B317 (Zollfreie Strafie, 2. BA) 1,4 im Bau 58,5 36,6 21,9
2-streifiger Neubau
OU Dunningen ;
B
26 BW B 462 2-streifiger Neubau 64 e 23,7 1,7 22,0
Sindelfingen - Renningen .
B
27 BW Bd6d T figer Neubau 7,5 im Bau 41,8 17,2 24,6
OU Brenz
im B
28 BW B 492 2-streifiger Neubau 27 e 59 0.1 5,8
OU Schwetzingen/Plankstadt
29 BW B535 4_streifiger Neubau 6,1 - 62,7 50,5 12,2
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 897,6

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
30 BW A3 Lg;rgg:g Eg&;ﬁ;&ww 6,5 p;:tf:fli 49,5 49,5
AS Wiesloch/Rauenberg - b OPP-Modell
AS Bad Rappenau - . N
32 BW A6 AS Heilbronn/Untereisesheim 7,6 lfzs(:::eﬁta; 70,5 35,0 ::;Il’;x()deu

6-streifige Erweiterung




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
AS Pforzheim-N - M
33 BW A8  AS Pforzheim-S 38 el 983 98,3
6-streifige Erweiterung
AS Miihlhausen - Hohenstadt - SPP-Modell
. 1n der Flan- -Modae
34 BW AS (lzlbta;u'f;‘un(]iE -abs?eg) 83 feststcllng 399+ 200,0 geplant
-streifige Erweiterung
Hohenstadt - AS Ulm-Ost planfest-
35 BWAS 6-streifige Erweiterung 27,3 gestellt 2373 237,3
AS Boblingen/Hulb - .
. in der Plan-
36 BW A8l  AS Sindelfingen-O 72 fsselung 1582 158,2
6-streifige Erweiterung
Bundesstrafien
Siiflen/O - Gingen/O planfest-
37 BW B10 4-streifiger Neubau 31 gestellt 174 17,4
OU Berghausen in der Plan-
38 BW B10 2-streifiger Neubau 2.2 feststellung 42,6 42’6
2. Rheinbriicke Worth - Karlsruhe in der Plan-
1.4
39 BW B0 4-streifiger Neubau » feststellung 21,2 21,2
Schwiébisch Hall (Gottwolls- anf
40 BW B14 hiuser Steige) - B 19 1.2 sz‘s‘t;ﬁ' 34,1 34,1
4-streifige Erweiterung
Backnang/W - Nellmersbach planfest-
41 BW B14 4-streifiger Neubau 75 gestellt 84,4 84,4
OU Bad Mergentheim planfest-
42 BWBI9 2-streifiger Neubau 27 gestellt 12,9 12,9
Donaueschingen (B 33) - -
43 BW B27 Hiifingen (B 31) 4,1 ’f‘gst::dh;“g' 13,9 13,9
4-streifige Erweiterung
OU Behla in der Plan-
44 BW B27 2-streifiger Neubau 1.9 feststellung 4.9 4,9
Rottenburg - Tiibingen (L 370 alt) planfest-
45 BW B28 2-streifiger Neubau 6.5 gestellt 248 24,8
OU Maégglingen planfest-
46 BW B29 4-streifiger Neubau 6,9 gestellt 48,5 48’5
Essingen - Aalen planfest-
47 BW B29 4-streifige Erweiterung 33 gestellt 16,9 16’9
Ravensburg/Eschach - Janfost Vorabmafinah
. plantest- orabmabnahme
48 BW B30 B:ll::téEgelSI\Iee)b 3,6 gestellt 474 8,0 39’4 realisiert
-streifiger Neubau
OU Doggingen Janfest
49 BW B31 (Gauchachtalbriicke, 2.FB) 0,8 pg:tffh' 8,3 83
4-streifiger Neubau
Uberlingen/W - Uberlingen/O planfest-
0 BW B3l 2-streifiger Neubau 44 gestellt 30,8 30’8
Immenstaad - Friedrichshafen/ anf
51 BW B31  Waggershausen 7,1 ngIslt:lslt- 63,1 63,1
4-streifiger Neubau
OU Horb (Hochbriicke)
2 B 0,8 Vorentwurf
> VB 32 2-streifiger Neubau oren 47,9 47,9
Gengenbach - Elgersweier planfest-
53 BW B33 4-streifige Erweiterung 54 gestellt 99 9,9
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Allensbach/W - Konstanz

planfest-

54 BW B33 (Landeplatz) 106 "G 1190 119,0
4-streifige Erweiterung
OU Wyhlen planfest-
55 BW B34 2-streifiger Neubau 42 gestellt 2.8 9,8
OU Grenzach planfest-
56 BW B34 2-streifiger Neubau 2.9 gestellt 10,7 10’7
OU Winden planfest- Vorabmalinahme
>7 BW B294 2-streifiger Neubau 4.8 gestellt 49,8 49’8 realisiert
OU Unlingen planfest-
8 BW B3Il 2-streifiger Neubau 44 gestellt 11,7 1 1’7
Erbach - Dellmensingen (B 30) in der Plan-
59 BW B3I 2-streifiger Neubau > festselng 300 30,0
OU Grafenberg in der Plan-
60 BW B313 2-streifiger Neubau 1.9 feststellung 6,3 6’3
W-0OU Pforzheim Janfost Vorabmafnah
. plantest- orabmabnahme
61 BW B 463 (12. Bt;A.' ;3 10121}3 1394) 32 gostell 63,8 97 54,1 icien
-streifiger Neubau
s Holzgerlingen -
62 BW B464 n Holzgerlingen 0,9 pglzgtf: 1512 8,6 8.6
4-streifige Erweiterung
Siiflen (B 10n) - Donzdorf planfest-
63
BW B 466 2-streifiger Neubau 28 gestellt 13,8 13,8
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 1.641,1
Finanzbedarf gesamt 2.807,7
’
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.

Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kénnen.

Autobahnen

Rheinfelden - Karsau - Bad Sickingen (B 518)

bBW ASS 2-streifiger Neubau
Bundesstraflien
Verlegung in Enzweihingen
> BW B0 2-streifiger Neubau
OU Oppenweiler
3 BW B 2-streifiger Neubau
4 BW B 28 ou qub (L 355a - B 14/B 463; kleine Losung)
2-streifiger Neubau
Freudenstadt/B 462
> BW B 28 2-streifiger Neubau
6 BW B 29 Schwaplsch Gmiind - Hussenhofen
2-streifiger Neubau
7 BW B29a ou Eb.nat (westl. Ebnat - A 7)
2-streifiger Neubau
s BW B 31 Brelsa(.:h - AS Freiburg-M (2. BA)
2-streifiger Neubau
OU Oberlauchringen
B
’ WoB34 2-streifiger Neubau
OU Bauschlott
10 BW B2%4 2-streifiger Neubau
11 BW B314 OU Grimmelshofen

2-streifiger Neubau




Bayern
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
A. Sammelpositionen
Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.
Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hdufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewiahrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.
Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.
1 BY Refinanzierung 197,0
2 BY Abfinanzierungen und Mautweiterleitung 191,7
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 388,7
B. Laufende Vorhaben
Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.
Autobahnen
Kauppenbriicke - AS Hosbach .
Verkehrsfreigabe 2011
3 BY A3 6-streifige Erweiterung 7.8 - 137,7 62,9 74,8  Verkehrsfreigabe
AK Biebelried - AS Randersacker . Teilverkehrsfreigabe
B
4 BY A3 6-streifige Erweiterung 107 e 1234 54,3 6991 2011
Haseltalbriicke
Verkehrsfreigabe 2011
> BY A3 6-streifige Erweiterung 3.2 50,0 28,0 22’0 ereeisiieigibe
AS Wertheim (LGr BW/BY) -
6 BY A3 AS Helmstadt 8,4 56,9 17,2 39,7 Verkehrsfreigabe 2011
6-streifige Erweiterung
AS Helmstadt - Wiirzburg-West . .
B Verkehrsfreigabe 2011
7 BY A3 6-streifige Erweiterung 49 e 301 10,6 19,5 Verkehrsicigabe
AS Roth (B 2n) - Niirnberg-Siid .
Verkehrsfreigabe 2011
8 BY A6 6-streifige Erweiterung 6.2 96,0 87,2 8,8  Verkehsficigabe
Ulm - Augsburg .
B A-Modell
9 BY A8 6-streifige Erweiterung 373 e 197,5 0.5 197,0 ode
AS Forstinning - Pastetten .
Verkehrsfreigabe 2011
10 BY A% 4-streifiger Neubau 6.2 - 41,5 353 6,2 Verkehrsireigabe
Heldenstein - Ampfing )
B
I BY A94 4-streifiger Neubau 4.3 e 70,3 16,3 54’0
zum Projekt gehoriger
Malching - Tutting Abschnitt Kiihstein -
12 BY A9 2 srsifiger Neuban 5.8 379 287 9,2 \uiching cinbahnie
unter Verkehr
Bundesstrafien
Ergoldsbach - Neufahrn .
B
13 BY BlSn 4-streifiger Neubau 72 e 66,1 4,6 61,5
Neufahrn (ST 2142) - Saalhaupt (A 93) .
Verkehrsfreigabe 2011
14 BY B 15n 4-streifiger Neubau 21,6 159,1 126,2 32,9 erkehrsfreigabe
OU Dillingen i
15 BY B16 2-streifiger Neubau 9,5 im Bau 31,1 1,3 29,8 nur VorabmaBnahme
OU Furth i.W.
im B
16 BY B20 2-streifiger Neubau 4.3 e 68,5 34,2 34’3
OU Neumarkt/St. Veit
im B
17 BY B299 2-streifiger Neubau 37 e 84 4.1 4’3
OU Au i. d. Hallertau
Verkehrsfreigabe 2011
18 BY B301 2-streifiger Neubau 5,0 - 9,5 3,7 5,8 erkehrsfreigabe
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OU Traunstein (2. BA) )
B
19 BY B304 2-streifiger Neubau 4,5 im Bau 53,2 42,2 11,0
B 388 - Hallbergmoos (Anbindung FH) )
B
20 BY B388n 2 streifiger Neubau 7,2 im Bau 31,5 13,8 17,7
W-OU Forchheim
im B Verkehrsfreigabe 2011
21 BY B470 2-streifiger Neubau 28 e 11,4 8,8 2,6 Verkehrsfreigabe
OU Hohenpeifienberg .
22 BY B472 2-streifiger Neubau 5,2 im Bau 33,5 6,5 27,0
OU Obermedlingen .
B
23 BY B492 2-streifiger Neubau 23 im Bau 5,5 2,5 3.0
OU Schwarzach (Hengersberg) .
B
24 BY BS533 2-streifiger Neubau 5,2 im Bau 24,3 16,1 8.2
OU Rédental
im B
25 BY B999 2 streifiger Neubau 5,4 im Bau 41,1 27,9 13,2
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 751,6
C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
Autobahnen
AS Geiselwind - Fuchsberg planfest-
26 BY A3 6-streifige Erweiterung 53 gestellt 50,4 50,4
Fuchsberg - AS Wiesentheid planfest-
27 BY A3 6-streifige Erweiterung 7l gestellt 48,9 48,9
w AS Wertheim (LGr BW/BY) - L
28 BY A3 AS Marktheidenfeld 907 Pawen 614 61,4
6-streifige Erweiterung
AS Marktheidenfeld - -
29 BY A3 Haseltalbriicke 65 P 426 42,6
6-streifige Erweiterung
Haseltalbriicke - AS Rohrbrunn planfest-
30 BY A3 6-streifige Erweiterung 41 gestellt 60,9 60,9
AS Rohrbrunn - Kauppenbriicke planfest-
31 BY A3 6-streifige Erweiterung 8,0 gestellt 84,5 84,5
Mainbriicke Dettelbach - Janfest
32 BY A3 AK Biebelried 23 8,0 8,0
6-streifige Erweiterung
Wiirzburg-Heidingsfeld - an
33 BY A3 Mainbriicke Randersacker 4,9 pgzrslt:lslt' 175,6 175,6
6-streifige Erweiterung
AK Niirnberg-Siid - an
34 BY A6 AK Niirnberg-Ost (A 9) 3,7 pgz;‘t:ljf 33,0 33,0
6-streifige Erweiterung
AS Schwabach-W - AS Roth (B 2n) in der Plan-
35 BY A6 6-streifige Erweiterung 5,6 feststellung 101, 101’9
Pastetten - Dorfen planfest-
BY 17,4
36 A 94 4-streifiger Neubau 7 gestellt 182,3 1 82’3
Dorfen - Heldenstein planfest-
37 BY A9 4-streifiger Neubau 153 gestel 1528 152,8
Bundesstrafien
OU Untersteinbach planfest-
38 BY B2 2-streifiger Neubau 33 gestellt 13.4 13,4
Verlegung s Fiirstenfeldbruck planfest-
39 BY B2 2-streifiger Neubau 31 gestellt 8,1 8,1
Entlastungstunnel Starnberg planfest-
40 BY B2 2-streifiger Neubau 3.2 gestellt 150,0 150,0
OU Dettenheim in der Plan-
41 BY
B2 2-streifiger Neubau 3,5 feststellung 8,4 8’4
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OU Oberau (HauptmalBnahme) planfest-
4,1
42 BY Bn 4-streifige Erweiterung ’ gestellt 173,7 173’7
OU UnterheB3bach planfest-
2,0
43 BY B13 2-streifiger Neubau ’ gestellt 3,0 3,0
Westtangente Rosenheim planfest-
11,5
44 BY BIS 2-streifiger Neubau ’ gestellt 61,3 61,3
Essenbach (A 92) - Ergoldsbach planfest-
9,0
45 BY Bl5n 4-streifiger Neubau ? gestellt 118,7 1 18’7
OU Marktoberdorf mit anfest
46 BY B16 OU Bertoldshofen 83 Powem 263 26,3
2-streifiger Neubau
OU Garmisch-Partenkirchen Janfest Erkund ol
plantest- 1] lungsstollen
47 BY B23 (Kramertunnel) 5,6 gestellt 133,4 1334 in Ban
2-streifiger Neubau
OU Saulgrub (2. BA) planfest-
1,8
48 BY B23 2-streifiger Neubau ’ gestellt 19,2 19,2
OU Wallerstein/Ehringen planfest-
4.4
49 BY B2S 2-streifiger Neubau ’ gestellt 12,1 12,1
Wetterfeld - Untertraubenbach planfest-
32
S0 BY BSS 4-streifige Erweiterung ’ gestellt 32,0 32,0
OU Neubiiu in der Plan-
4,0
1 BY B8S 2-streifiger Neubau ’ feststellung 134 13,4
OU Zeyern in der Plan-
2,6
52 BY BI73 2-streifiger Neubau ’ feststellung 10,1 10,1
Johannisthal - s Kronach in der Plan-
32
53 BY BI73 2-streifiger Neubau ’ feststellung 28 22,8
OU Kulmbach/O - Untersteinach planfest-
4,9
>4 BY B289 2-streifiger Neubau ’ gestellt 45,2 45,2
OU Tanzfleck in der Plan-
2,0
55 BY B299 2-streifiger Neubau feststellung 4.1 4’1
AS Dasing (A 8) - Aichach planfest- .
Vi Bnahme lauft
36 BY B300 4-streifige Erweiterung 5 gestellt 214 21,4 Vorwegmafinahme liu
Sonnenfeld - Johannisthal (3. BA) in der Plan-
2,4
57 BY B303 2-streifiger Neubau ’ feststellung 18,8 18,8
OU Altenmarkt (1.BA mit Aubergtunnel) in der Plan-
1,5
58 BY B304 2-streifiger Neubau ’ feststellung 13,9 13,9
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 1.911.,6
Finanzbedarf gesamt 3.051,9
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.

Autobahnen

AS Rosenheim - Bundesgrenze D/A

I BY A8 6-streifige Erweiterung
Tutting - Pocking
2 BY A% 4-streifiger Neubau
Bundesstraflen
OU Wernsbach
3 BY B2 2-streifiger Neubau
4 BY B4 Anblm.iung Flughafen Niirnberg an BAB A 3
2-streifiger Neubau
Deggendorf - Grafling
> BY B 2-streifiger Neubau
OU Ruhmannsfelden
6 BY Bl 2-streifiger Neubau
7 BY B16 (010} Hqchstadt (ehem. Dillingen/Hochstadt)
2-streifiger Neubau
8§ BY B20 Traltsc.hmg - Landkreisgrenze
2-streifiger Neubau
Cham - Wilting
9 BY B20 2-streifiger Neubau
OU Laufen
10 BY ~ B20 2-streifiger Neubau
OU Burghausen
I BY  B20 2-streifiger Neubau
OU Gumpersdorf
12 BY B20 2-streifiger Neubau
OU Bad Reichenhall
13 BY B2l 2-streifiger Neubau
OU Dinkelsbiihl
14 BY B2S 2-streifiger Neubau
15 By Bgs Cham-M-Cham-S
4-streifige Erweiterung
16 BY BSS Altenk.relth - We:tterfeld
4-streifige Erweiterung
17 BY BSS (010] AlFenkrelth pls Anschluf} B 16
4-streifige Erweiterung
OU s Altenkreith
18 BY B85 2-streifiger Neubau
19 BY BSS OU Pressig

2-streifiger Neubau
Lichtenfels - Zettlitz (2. BA und 3. BA)
4-streifige Erweiterung
B 19 - Bad Kissingen
2-streifiger Neubau
Schwebheim - Schweinfurt
4-streifige Erweiterung

20 BY B173

21 BY B286

22 BY B286
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OU Grafenwohr
23 BY B299 2-streifiger Neubau
24 BY B299 (010) W‘flldsassen/Kondrau
2-streifiger Neubau
OU Trostberg
25 BY B299 2-streifiger Neubau
OU Weichenried
26 BY B30 2-streifiger Neubau
OU Schirnding (2.FB)
27 BY . .
7 B 303 4-streifige Erweiterung
28 BY B304 ou AlFenmarkt (2. BA)
2-streifiger Neubau
OU Obing
29 BY
? B 304 2-streifiger Neubau
OU Taufkirchen (Vils)
30 BY B 388 2-streifiger Neubau
31 BY BS533 OU Auerbach

2-streifiger Neubau
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Berlin
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind héufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmalinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

BE Abfinanzierungen 5,3
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 53
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
Weillensee (LGr. BB/BE) - hne Umb
BE A10  AD Pankow (LGr. BE/BB) 53  imBau 64,3 5,7 58,6 \D Pankow

6-streifige Erweiterung

Vorleistung am S-Bahnhof

BE A 100 Ostkreuz - im Bau 16,5 0,2 16,3
6-streifige Neubau
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 74,9

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
AD Neukélln - anf
BE A 100 AS Am Treptower Park 32 pg:t:l:_ 420,0 420,0
6-streifiger Neubau
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 420,0

Finanzbedarf gesamt 500,2




-16 -

Brandenburg
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 BB Abfinanzierungen 12,2
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 12,2
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
Umbau AD Schwanebeck VDE /
2 BB A10 mit Anpassung A 11 53 im Bau 45,2 4,1 21,1 EFRE-Kofinanzierung
6-streifige Erweiterung
Bundesstralien
OU Herzfelde .
3 BB BI 2-streifiger Neubau 3.8 im Bau 11,5 24 8’9
B 97/ OU Cottbus (A 15 - B 168 (N)) .
B
4 BB B 168  2-streifiger Neubau 16,1 e 43,1 6,6 36,5
OU Spremberg und Schwarze Pumpe .
Verkehrsfi be 2011
5 BB B97 2-streifiger Neubau 12,5 32,8 23,4 9,4 erkehrsfreigabe
OU Luckenwalde
6 BB B101 . figer Neubau 17,3 49,7 37,7 12,0
Luckenwalde - Wiesenhagen .
B
7 BB BI10I 4-streifiger Neubau 4.8 e 15,0 %1 5,9
OU Wiesenau und
8 BB B112 Brieskow-Finkenheerd 8,8 im Bau 32,6 2,1 30,5
2-streifiger Neubau
OU Konigs Wusterhausen .
B
o BB BIT 2-streifiger Neubau 37 e %7 3.6 6,1
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 1304

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
AD Potsdam - AD Nuthetal in der Plan- VDE, VorabmaBn.
10 BB A10 "o fige Erweiterung 90 fssteling 117-8 43 1135 fertiggestellt
AD Havelland (mit AS Kremmen) in 2011 EFRE-Kofinanzierung
lanfest-
I BB A10 6-streifige Erweiterung > i 48 21,8 geplant

gestellt




-17 -

1 2 3 4 6 7 8 9 10 11
in2011
AD Kreuz Oranienburg - Teilab-
12 BB A10 AD Havelland 8,6 schnitte 46,0 46,0
6-streifige Erweiterung Planfelsl"
gestellt
Umbau AD Kreuz Oranienburg P
1n der Flan-
13 BB A10 (2.BA) 35 fsselng 187 18,7
6-streifige Erweiterung
AD Schwanebeck - Weillensee  der Pl
1n der rlan-
14 BB A10 (Lgr. BB/BE) 18 fsistellung 9,0 9,0
6-streifige Erweiterung
Lgr. ST/BB - AS Wittenberge in der Plan- EFRE-Kofinanzierung
15 BB Al4 4-streifiger Neubau 20 feststellung 50,9 26,4 geplant
AS Karstidt - Lgr. BB/MV in der Plan- EFRE-Kofinanzierung
16 BB Al14 4-streifiger Neubau 12,6 feststellung 89,7 46’2 geplant
Bundesstralien
Trebbin - s Kerzendorf (OU Thyrow) planfest- . . .
17 BB B101 4-streifiger Neubau 4,2 gestellt 28,8 22 ,2 Mitfinanzierung Kreis
ou F:'ankfurt/(l)gier ,  inderPlan 170
18 BB B112 (3.BA:B5-B167) 92 feststellung 170 7,
2-streifiger Neubau
OU Ahrensfelde in der Plan- inkl. Finanzbedarf
19 BB B1s8 4-streifiger Neu- und Ausbau 45 feststellung 40,0 40,0 Berlin
OU Bad Liebenwerda in der Plan-
20 BB B183 2-streifiger Neubau 32 feststellung 24,8 24’8
OU Kuhbier planfest-
2l BB BI89 2-streifiger Neubau 3,6 gestellt 9.3 0,2 9’1
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 394,7
Finanzbedarf gesamt 537,3
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich iiberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.

Autobahnen

Weiliensee (Lgr. BB/BE) - AD Kreuz Oranienburg mit Umbau AD Pankow

I BB A0 6-streifige Erweiterung
> BB Al4 AS Wl.ttenberge - AS Karstidt
4-streifiger Neubau
3 BB A24 AS Neyruppln - AD Havelland
6-streifige Erweiterung
Bundesstrafien
OU Herzberg
4 BB B8 2-streifiger Neubau
OU Liibben
> BB B 2-streifiger Neubau
OU Teschendorf und Lowenberg
6 BB BY% 2- und 4-streifiger Neubau
OU Fiirstenberg
7 BB B9 2-streifiger Neubau
Netzerginzung 6 Cottbus
§ BB BY 2-streifiger Neubau
9 BB B102 OU Premnitz

2-streifiger Neubau

OU Schmerzke
2-streifiger Neubau

OU Neuzelle und Eisenhiittenstadt
2-streifiger Neubau

OU Finowfurt und Eberswalde (L 220-B 167 0)
2-streifiger Neubau

OU Elsterwerda
2-streifiger Neubau
OU Plessa
2-streifiger Neubau
OU Kemnitz
2-streifiger Neubau
OU Heiligengrabe
2-streifiger Neubau

10 BB B102n

11 BB B112

12 BB B 167

13 BB B169

14 BB B169

15 BB B189

16 BB B189
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Bremen
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind héufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmalinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

HB Abfinanzierungen 9,6
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 9,6
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
AS Bremen/Neustidter Hafen -
HB A281 AS Bremen/Strom 4,2 imBau 46,4 16,9 29,5
4-streifiger Neubau
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 29,5

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen

AS Bremen-Strom - AS Bremen-

HB A281 Gropelingen (Weserquerung) 49 Pmr 2300 115,0  OPP-Modell geplant
4-streifiger Neubau
AS Bremen-Kattenturm - Janfest Vorabmainah
. plantest- orabmabnahme
HB A281 A4S ]:rg;nen-glrléort-smdt 1,6 gestellt 77,4 8,8 68,6 (Grunderwerb) realisiert
-streifiger Neubau
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 183,6

Finanzbedarf gesamt 222,7
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Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genchmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kénnen

Bundesstraflien

Lgr. NI/HB - A 281
2-streifiger Neubau

1 HB B212n




Hamburg
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.
Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische

BegleitmalBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewiahrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.
Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

10

HH Refinanzierung 21 9,0
HH Abfinanzierungen 6,1
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 225,1

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
AS Hamburg-Volkspark - - dor Pl
HH A7  AD Hamburg/NW (A 23) 42 finelmg 2473 2473
8-streifige Erweiterung
AD Hamburg/NW (A 23) - -
HH A7  LGr.SH/HH 43 lfzst:trelhii; 117,4 59,0  OPP-Modell geplant
6-streifige Erweiterung
AD HH-Siiderelbe - Riibke v
HH A26 (Lgr. NI/HH) 8,0 gz::l‘lm”‘i‘“gf 144,1 144,1
4-streifiger Neubau
Bundesstraflen
B 4/ Wilhelmsburger Reichsstr. in der Plan- .
HH B 75 4-streifiger Neubau >0 feststellung 86,0 86,0 Anteil Bund
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 536,4
Finanzbedarf gesamt 761,5
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Vorhaben, die sich iiberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genchmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kdnnen

Autobahnen
AS Hamburg-Othmarschen - AS Hamburg-Volkspark
1 HH A 7 . .
8-streifige Erweiterung
> HH  A26 Hafenquerspange

4-streifiger Neubau
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Hessen
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hdufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 HE Refinanzierung 19,0

2 HE Abfinanzierungen 20,5
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 39,5
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen

3 HE A 44 ts_sgz:;ag gN?qu aI:lessmch Lichtenau-W 5.9 — 229.1 33 22 5,8 VDE
AS Hessisch Lichtenau-W -
4 HE A 44 AS Hessisch Lichtenau-M 23 im Bau 85,4 35,6 49,8 VDE
4-streifiger Neubau
AS Hessisch Lichtenau-O (Walburg) -
5 HE A 44 Hasselbach 43 im Bau 81,7 3,0 78,7 VDE
4-streifiger Neubau

Hasselbach - AS Waldkappel-O

im B VDE
6 HE A 44 4-streifiger Neubau 61 e 53,7 0,0 33,7
AS Schwalmstadt -
7 HE A 49 AS Neuental/Bischhausen 11,8 im Bau 204,9 0,7 204’2

4-streifiger Neubau

AS Neuhof-S - AS Neuhof-N
im B
§ HE A 66 4-streifiger Neubau 33 e 142,4 53.9 88,5

AS Neuhof-N - AS Fulda-S

im B
9 HE A 66 4-streifiger Neubau 35 e 36,3 10,1 26,2
Frankfurt/Erlenbruch -
10 HE A 66 AS Frankfurt/Bergen-Enkheim 2,6 im Bau 173,3 56 167,7

6-streifiger Neubau
Frankfurt/Hanauer Landstrafle -
11 HE A 661 AS Frankfurt/Seckbach 3,3 im Bau 35,7 18,2 17,5
6-streifige Erweiterung

Bundesstraflen
OU Hauneck/Unterhaun, H.-Oberhaun
12 HE B 27 und H./Sieglos 4,7 im Bau 29,9 4,5 25’4

2-streifiger Neubau
OU Reinheim/Spachbriicken
2-streifiger Neubau
B 45/ OU Nidderau/Windecken und
14 HE N./Heldenbergen 7,3 im Bau 40,3 4,5 35.8
B 521 . ’
2-streifiger Neubau
AS Beselich/Obertiefenbach -
15 HE B 49 Beselich/Heckholzhausen 43 im Bau 50,9 1,0 49,9
4-streifige Erweiterung

13 HE B 38 47  imBau 16,7 5,6 11,1
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Beselich/Heckholzhausen -
16 HE B 49 AS Merenberg-W 1,7 im Bau 8,9 3,7 5,2
4-streifige Erweiterung
AS Merenberg-W - Merenberg-O .
17 HE : . 1,4 B
7 B 49 4-streifige Erweiterung e 9.6 3,3 6,3
AS Solms - Kloster Altenberg .
18 HE . . 3,2 B
B4 4-streifige Erweiterung 1 =au 17,9 1,7 16,2
OU Hofgeismar )
19 HE . 3,4 B
B 83 2-streifiger Neubau e 158 1.8 14,0
OU Hiinfeld .
20 HE B 84 2-streifiger Neubau 5,4 - 214 10,6 1 0’8 Verkehrsfreigabe 2011
OU Weimar
21 HE . 4,6 im B
B 255 2-streifiger Neubau e 17,9 44 13,5
22 HE Bay7 OV Haiger 2,7 258 19,7 6.1  Verkehrsfreigabe 2011
2-streifiger Neubau ’ ’ > ’ creenmeIne
OU Friedberg/Dorheim )
23 HE ) 22 B
B 455 2-streifiger Neubau e 10,1 7,7 2,4
OU Hilders/Wickers
24 HE . 1,8 im B
B 458 2-streifiger Neubau e 7,5 0.8 6,7
OU Dipperz .
25 HE : 3,9 B
B 458 2-streifiger Neubau e 9.9 0.1 9.8
OU Dreieich/Offenthal
26 HE . 3,4 im B
B 486 2-streifiger Neubau e 12,2 1.8 10’4
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 1.135,7
C. Prioritiare Vorhaben im IRP-Zeitraum
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
Autobahnen
AD Kassel/Siid - AD Kassel/Ost planfest-
27 HE . 2
! AT 8-streifige Erweiterung ) gestellt 91,5 91,5
AD Kassel-O - AS Helsa-O in der Plan-
28 HE . 11, VDE
8 Add 4-streifiger Neubau 3 feststellung 223.8 223’8
AS Waldkappel-O - Wehretal/Hoheneiche planfest-
VDE
29 HE A44 4-streifiger Neubau 72 gestellt 156,6 156,6
Wehretal/Hoheneiche - Sontra/Ulfen tlw. planfest-
VDE
30 HE A 44 4-streifiger Neubau 162 gestellt 426,6 426,6
AS Sontra/Ulfen - AD Wommen (A 4) in der Plan-
1 HE VDE
3 Add 4-streifiger Neubau 6.0 feststellung 87,3 87,3
AD K 1-Siid - AK K 1- t N
32 HE A4 6-str::isff;e :l:\gleiterungasse Wes 4,0  Vorentwurf 40,0 40 ’0 OPP-Modell geplant
. . . . wird unter Verwendung
33 HE A643 Rhelnl.)rUCke Schierstein 2,0 Vorentwurf 151,0 - von Erhaltungsinvesti-
6-streifiger Ersatzneubau tionen finanziert
Bundesstrafien
OU Wallstadt/Nieder- und Janfost
34 HE B3 Ober-Willstadt o1 Pl 388 38,8
2-streifiger Neubau
OU Calden in der Plan-
35 HE . 5,0
B7 2-streifiger Neubau feststellung 274 27,4
OU Rosengarten - Biirstadt planfest-
36 HE . . 2,0
B47 4-streifige Erweiterung gestellt 3,0 3,0
OU Biirstadt planfest-
37 HE B47 2-streifiger Neubau 30 gestellt 12,4 12’4
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AS Lohnberg - AS Tiefenbach in der Plan-
38 HE B49 4-streifige Erweiterung 6,3 feststellung 58,3 58,3
AS Tiefenbach - AS Leun in der Plan-
2,5
39 HE B49 4-streifige Erweiterung ’ feststellung 12,0 12,0
AS Leun - AS Solms in der Plan-
4,5
40 HE B4 4-streifige Erweiterung ’ feststellung 36,3 36,3
OU Miinchhausen/Simtshausen/
Todenhausen/Wetter und in der Plan-
20,0
41 HE B252/62 Niederwetter/Lahntal/Gottingen ’ feststellung 94,0 94,0
2-streifiger Neubau
OU Bad Karlshafen in der Plan-
4.4
42 HE B 83 2-streifiger Neubau ’ feststellung 13,3 13,3
OU Meinhard/Frieda planfest-
2,2
43 HE B249 4-streifige Erweiterung ’ gestellt 4,7 4,7
OU Vohl/Dorfitter planfest-
3,0
44 HE B252 2-streifiger Neubau ’ gestellt 13,6 13’6
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 1.339.6
Finanzbedarf gesamt 2.514,8
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kénnen.

Autobahnen

AS Schwalmstadt- A 5

I HE A4 4-streifiger Neubau
> HE A 66 AK Wl.esbaden/S.chlerstem - AS W./Erbenheim
6-streifige Erweiterung
Bundesstrafien
OU Karben/Kloppenheim und Karben/Okarben
3 HE B3 .
2-streifiger Neubau
OU Bad Camberg/Erbach, Bad Camberg und Bad Camberg/Wiirges
4 HE B8 .
2-streifiger Neubau
s HE B27 ou Ne}l-Elchenberg/Hebenshausen
2-streifiger Neubau
OU Morlenbach
6 HE B33 2-streifiger Neubau
7 HE B 44 ou Ggrnshelm/Kleln-Rohrhelm
2-streifiger Neubau
OU Eschwege
§ HE B249 4-streifiger Neubau
9 HE B252 OU Twistetal/Twiste

2-streifiger Neubau

OU Schlangenbad/Wambach
2-streifiger Neubau

OU Idstein/Eschenhahn
2-streifiger Neubau

OU Wehretal/Reichensachsen
2-streifiger Neubau

B 456/ OU Usingen
B 275 2-streifiger Neubau

OU Biidingen/Biiches
2-streifiger Neubau

Morfelden-Walldorf (A 5) - OU Langen
4-streifige Erweiterung

OU Morfelden
2-streifiger Neubau

10 HE B260

11 HE B275

12 HE B452

13  HE

14 HE B457

15 HE B486

16 HE B486
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Mecklenburg-Vorpommern

2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind héufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmainahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

MV Abfinanzierungen 10,5
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 10,5
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Bundesstrafien

AS Altefihr - Samtens
im B
MV B 96n 2-streifiger Neubau 1.4 e 38,7 0,2 38’5

OU Anklam (1.BA: B 110 - nw Anklam)

MV B 109 2-streifiger Neubau

1,8 imBau 15,4 0,2 15,2

Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 53,7

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
. Vorberei-
Lgr. MV/BB - Ludwigslust EFRE-Kofinanzierung
M . tung Planfest-
VAl 4-streifiger Neubau 97 rﬁellj;lges 77,3 44’8 geplant
Ludwigslust - AK Schwerin (A 24) in der Plan- EFRE-Kofinanzierung
MV A 14 4-streifiger Neubau 16,6 feststellung 139,0 80,0 geplant
Bundesstraflen
Ost-OU Neubrandenburg - der Pl
MV B96 (1.BA:B96S -B 104 0) 35 fselumg 3053 30,3
2-streifiger Neubau
Samtens - AS Bergen planfest-
MV B 96n 2-streifiger Neubau o1 gestellt 43,3 43’3
OU Levenhagen planfest-
MV B 109 2-streifiger Neubau 2,0 gestellt 3.4 3’4
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 201,8

Finanzbedarf gesamt 266,0
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Vorhaben, die sich iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.
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Bundesstraflien
I MV B105 (;Ijstlj:ilflit;;:ll(\?glbau
2 MV Bl O;fst:?fzggzitNeubau
3 MV B191 Nz__(:tlrleil)f};:r Neubau
4 MV B192 O;_LZZ?Q;; Neubau
5 MV B198 %?sxli?g:r Neubau
6 My 3z OUHagenow

2-streifiger Neubau

7 MV

B 321

BAB-Zubringer Schwerin
4-streifige Erweiterung
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Niedersachsen

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 NI Refinanzierung 131,0

2 NI Abfinanzierungen 16,6
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 147,6
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
AS Lohne/Dinklage -
3 NI A1 AD Ahlhorner Heide 26,1 im Bau 75,3 57,0 18,3

6-streifige Erweiterung
Bremer Kreuz - AD Buchholz
im B, A-Modell
4 N Al 6-streifige Erweiterung 725 imBa  177,3 483 129,0 ode
AS Gottingen-N -
5 NI A7 AS Norten/Hardenberg 7,2 im Bau 34,9 13,9 21,0
6-streifige Erweiterung
AS Bockenem - AD Salzgitter
6-streifige Erweiterung
Umbau AK Hannover-O
im B
7ONLAT 6-streifige Erweiterung 1.0 e 29,5 1,0 28,5

Horneburg (K 36n) - Buxtehude (K 40)

6 NI A7 11,0  imBau 61,5 0,2 61,3

im B
8 NI A26 4-streifiger Neubau 98 e 86,7 24,0 62’7
Anbindung der B 3 an die A 26 .
Verkehrsfreigabe 2011
9 NI A26 4-streifiger Neubau 4.0 - 16,7 12,1 4,6 erkehrsfreigabe
Bundesstrafien
OU Aerzen
im B
10 NI BI 2-streifiger Neubau 4.3 e 14,9 3.8 11,1
Celle (B 3) - Celle (B 214)
11 NI B3 (Siidteil OU Celle) 3,2 im Bau 16,7 51 11,6
2-streifiger Neubau
. OU Waake
im B
12 Ni B27 2-streifiger Neubau 2,5 R 14,7 L1 13’6
OU Schortens )
13- NI B210 2- bzw. 4-streifiger Neubau 33 im Bau 46,2 13,4 32 ’8
14 NI B212 OU Berne (m Huntebriicke - L 875) 9.9 - 59,9 235 36,4

2-streifiger Neubau

Volpriehausen - Ellierode .
Verkehrsfreigabe 2011
15 NI B241 2-streifiger Neubau 42 - 34,9 22,8 12’1 erkehrsfreigabe

Bad Sachsa - Bad Lauterberg .
B
4-streifiger Neubau %0 tmBad 75,5 21,7 53,8

16 NI B243
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OU Eimbeckhausen
Verkehrsfreigabe 2011
17 NI B442 2-streifiger Neubau 4.4 12,9 9.1 3,8 erkehrsfreigabe
OU Sebexen
Verkehrsfreigabe 2011
18 NI B445 2-streifiger Neubau 2,3 8.8 3,0 5,8 erkehrsfreigabe
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 506,4
C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
Autobahnen
AS Bramsche - AS Lohne/Dinklage in der Plan-
19 N Al 6-streifige Erweiterung 2938 feststellung 130,0 130’0
AS Norten/Hardenberg - il
200 NI A7  AS Bockenem 403 v 2713 136,0  OPP-Projekt geplant
6-streifige Erweiterung
Bremervorde - Elm
Vorentwurf
21 N A20 4-streifiger Neubau 124 e 131,3 131,3
Riibke -Buxtehude in der Plan-
22 NI A26 4-streifiger Neubau 49 feststellung 95,0 95,0
Osnabriick/Schinkel - Janfest
23 NI A33  Osnabriick/Belm (B 51 alf) L5 Pl 175 17,5
4-streifiger Neubau
Wolfsburg - Ehra
Vorentwurf
24 NI A3 4-streifiger Neubau 13,7 e 136,9 136’9
Bundesstrafien
OU Coppenbriigge - Marienau planfest-
25 NI BI 2-streifiger Neubau 63 gestellt 23,6 23,6
OU Celle (Mittel- und Nordteil) tlw. planfest-
26 NI B3 2-streifiger Neubau 76 gestellt 64,4 64,4
OU Hemmingen P
27 NI B3 (OU'en Arnum und Westerfeld) 7,6 pgzrslt:lsh- 43,4 43.4
2- bzw. 4-streifiger Neubau
OU Kirchweyhe planfest-
28 NI B4 2-streifiger Neubau 2.7 gestellt 6.8 6’8
OU Belm (B 51 alt - 6 Belm) planfest-
29 NI BS1 4-streifiger Neubau 43 gestellt 28,0 28,0
OU Negenborn planfest-
30 NI Bo4 2-streifiger Neubau 26 gestellt 12,4 12,4
OU Essen planfest-
31 NI B68 2-streifiger Neubau 41 gestellt 12,6 12,6
OU Badbergen planfest-
32 NI B68 2-streifiger Neubau 2.9 gestellt 23,5 2 3’5
OU Dibbersen planfest-
33 NI B7S 4-streifiger Neubau 2.7 gestellt 12,6 12’6
Verlegung s Emden in der Plan-
34 NI B210 2-streifiger Neubau 1.9 feststellung 16,4 16,4
Mittelort - Brake planfest-
35 NI B2I 2-streifiger Neubau 73 gestellt 212 21,2
Verlegung bei Loyerberg planfest-
36 NI B211 2-streifiger Neubau 1,3 gestellt 3,5 3,5
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Bollensen - Volpriehausen planfest-
37 NI B241 2-streifiger Neubau 47 gestellt 25,7 25’7
LGr. NI/TH - Bad Sachsa planfest-
38 NI B243 4-streifiger Neubau 3,6 gestellt 17,1 17’1
OU Duderstadt an
39 NI B247 (Mittelteil OU Westerode) 32 o 118 11,8
2-streifiger Neubau
N-OU Nordhorn in 2011
lanfest-
40 NI B 403 2-streifiger Neubau 84 pgzlslt;slt 22,7 22,7
OU Wunstorf in der Plan-
41 NI B4dl 2-streifiger Neubau 6.5 feststellung 31,3 31,3
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 1.023,7
Finanzbedarf gesamt 1.677,7
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich {iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kdnnen.

Autobahnen
1 ONI A7 AD W:jllsrode - A.‘S Soltau
6-streifige Erweiterung
> NI A20 LGr. SH/NI - Westerstede (Abschnitte)
4-streifiger Neubau
Stade - AK A 20/A26
1
3 NI A26 4-streifiger Neubau
4 NI A33 Osnabruck/Belm - Osnabriick/N
4-streifiger Neubau
s NI A39 Lunebyrg - Wolfsburg (Abschnitte)
4-streifiger Neubau
Bundesstral3en
n Sorsum - 6 Innerste (West- und Mittelteil OU Himmelsthiir)
6 NI B1 .
4-streifiger Neubau
S-OU Hameln
7 NI .
B1 2-streifiger Neubau
. NI B4 Rattgesbiittel - Meinholz
4-streifige Erweiterung/2-streifiger Neubau
OU Barenburg
1 .
9 NI Bél 2-streifiger Neubau
10 NI B75 OU Scheeflel

2-streifiger Neubau
Aurich - Riepe mit OU Aurich
2-streifiger Neubau

Harmenhausen - Lgr. NI/HB
2-streifiger Neubau

11 NI B210

12 NI B212n

Meppen - Cloppenburg (E 233)

13 NI . .
B 213/72/402 4-streifige Erweiterung

OU Marienhagen
2-streifiger Neubau

OU Duderstadt (Siidteil)
2-streifiger Neubau

14 NI B240

15 NI B247
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Nordrhein-Westfalen
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hdufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

I NW Refinanzierung 47,0

2 NW Abfinanzierungen 40,8
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 87,8
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen

AK KéIn-W - DB (AC-K)

3 NW AL 6-streifige Erweiterung 21 m Bau 2249 75,8 149,1
DB (AC-K) - AK Kéln-N .

4 NWal 6-streifige Erweiterung 73 im Bau 81,9 44,3 37’6
Blombachtal (L 419) -

5 NW A1 AS Wuppertal/ Langerfeld 5,5 imBau  172,0  153,9 18,1

6-streifige Erweiterung

AS Wermelskirchen -

6 NW A1 T+R-Anlage Remscheid 4.4 im Bau 86,6 57,0 29,6

6-streifige Erweiterung

AK Miinster-S - AS Miinster-N
im B
7 NW AL 6-streifige Erweiterung 108~ imBau 66,1 56,4 9,7

DEK Briicke - AK Miinster-S

im B
8 NW Al 6-streifige Erweiterung 37 . 249 10.8 14,1
AK Kamen - 6 AK Kamen
Verkehrsfreigabe 2011
9 NWaA2 6-streifige Erweiterung 33 - 39,1 22,1 17,0 Verkehrfrcigabe
10 NW A3 AS Koln/Dellbriick - AS Koéln/Miilheim 22 S— 75.6 24,6 51,0

8-streifige Erweiterung
AS Diiren - AS Kerpen
6-streifige Erweiterung
AK Lohne - Rehme
12 NW A 30 m Abzw. A 30 Ri Rehme 9,5  imBau 168,8 57,8 111,0
4-streifiger Neubau
AK Bielefeld (A 2) -
13 NW A33 AS Bielefeld/Brackwede 6,5  imBau 109,3 69,4 39,9
4-streifiger Neubau
AS Bielefeld/Brackwede -
14 NW A33 AS Halle/Steinhagen (K 30) 7,9 im Bau 90,4 16,4 74,0
4-streifiger Neubau

11 NW A4 17,8  imBau 84,2 44,6 39,6

A 33/ Zubringer Bielefeld/Brackwede
B 61 4-streifiger Neubau

16 NW A 40 Bereich AS Gelsenkirchen-Siid 1,2 - 27.4 16,4 11,0 Verkehrsfreigabe 2011

6-streifige Erweiterung

15 NW 1,3  imBau 13,1 5,2 7,9
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AS Gelsenkirchen-S -
17 NW A 40 AS Bochum/ Stahlhausen 3,1 im Bau 52,1 34,5 17,6
6-streifige Erweiterung
Bereich AS Bochum/Stahlhausen .
18 NW A40 6-streifige Erweiterung 2,5 im Bau 99,3 18,3 81,()
(B 1) AK Dortmund-W (A 45) -
19 NW A40 AS Dortmund (L 660) 4,5  imBau 98,9 76,9 22,0
6-streifige Erweiterung
Diisseldorf/Ratingen (A 3) -
20 NW A 44 Velbert (B 227) 9,1  imBa 2223 101 2122
4-streifiger Neubau
Bochum (L705,Sheffieldring) -
21 NW A 44 AK Bochum/Witten (A 43) 2,9  imBau 47,9 11,1 36,8
4-streifiger Neubau
AS Bestwig - Bestwig/ Nuttlar
22 NW A 46 einschl. Zubringer B 480n 5,6 im Bau 137,6 6,4 1 31,2
4-streifiger Neubau
AK Neuss/West - AK Kaarst

im B
23 NW AST 6-streifige Erweiterung 6.2  imBm 66,9 8,2 58,7
AS Duisburg/Hochfeld -
24 NW A59 AS Duisburg/ Duissern 2,3  imBau 65,1 46,1 19,0

6-streifige Erweiterung
Netzschluss bei Venlo
im B
23 NwaAel 4-streifiger Neubau 30 imBan 33,6 6,9 46,7
Duisburg/Serm (B 8) - AS Duisburg/

A 524/ Rahm mit B 8 OU Diisseldorf/Wittlaer

26 NW o (LBA) 44  imBau 654 16,9 48,5
4-streifige Erweiterung
Bundesstrafien
L 410 - Gangelt .
Verkehrsfi be 2011
27 NW B 56 2-streifiger Neubau 4.4 - 18,3 14,5 3,8 erkehrsfreigabe

OU Baesweiler (L 240 - L 225 - B 56)

28 NW B 57 2-streifiger Neubau 73 m Ba 19,7 70 12’7
OU Wesel-Biiderich (B 58 - L 460 ) )
29 NW B 58 2-streifiger Neubau 4.2 im Bau 22,0 54 16’6
Siegtalbriicke (A 45) -
30 NW B 62 Mudersbacher Kreisel 3,1  imBau 76,7 12,6 64,1
2-streifiger Neubau
31 NW B 70 OU Wettringen (2. BA) 6.8 S— 20,0 37 1 6,3

2-streifiger Neubau

OU Kalletal/Langenholzhausen .
Verkehrsfreigabe 2011
32 NW B238 2-streifiger Neubau 2,2 - 6,3 4,0 2,3 erkehrsfreigabe

Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 1.399.,1
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C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
AS Miinster-N - AK Lotte/Osnabriick in der Plan- .
OPP-Projekt gepl
3 NWaAl 6-streifige Erweiterung 40.8 feststellung 249,0 125,0 rojekt geplant
AS Lommersdorf - AS Blankenheim in der Plan-
3 NWaAl 4-streifiger Neubau 6.0 feststellung 454 45,4
Al AK Leverk
35 NW A 3/ Umb:]ler usen - Vorentwurf  105,0 105 ,0
Al/ AK Dortmund/Unna
36 NW A 44 Umbau - Vorentwurf 80,0 80,0
Al/ AK Westhofen
37 NW A 45 Umbau - Vorentwurf 25,0 25,0
Al/ AK Kéln/Nord
38 NW A57 Umbau - Vorentwurf 45,0 45,0
" . . in 2011
39 NW A3 AS Ko?n/Mulhel.m - AS Leverkusen 31 planfest 32,1 32,1
8-streifige Erweiterung gestellt
AS Halle/Steinhagen (K 30) - in 2011
40 NW A33 AS Borgholzhausen 12,6 planfest-  122,0 122,0
4-streifiger Neubau gestellt
A 33/ Zubringer Bielefeld/Ummeln in der Plan-
4l NW B 61 2-streifiger Neubau 38 feststellung 23,5 23’5
AS Dortmund/Ost - AK Dortmund/Unna in der Plan-
42 NW A0 6-streifige Erweiterung 93 feststellung 92,7 92,7
AK Herne - AS Recklinghausen/Herten in der Plan-
43 NW A4 6-streifige Erweiterung 7.0 feststellung 141.4 141,4
in 2011
44 NW A 46 AS W?nlo - AK HOIZ 2,3 planfest- Kosten triigt RWE
6-streifige Erweiterung gestellt
AK Essen/Nord - AK Essen/Gladbeck in der Plan-
45 NW A 52 4-streifiger Neubau 5,5 feststellung 119,0 119,0
AK Meerbusch - Krefeld/Oppum
Vi f
46 NW AST 6-streifige Erweiterung 46 I 253 25,3
AD Bonn/NO - AD St. Augustin-W Vorentwurf
47 NWAS9 8-streifige Erweiterung 3.2 genehmigt 59,3 59,3
AS Werl/Nord - AS Hamm/Rhynern in der Plan-
48 NW A 445 4-streifiger Neubau 8.0 feststellung 551 35,1
Bundesstraflen
. . in 2011
49 NW BS51 ou Ml'mster (thkenbecker Weg - L 843) 27 planfest 315 31, 5
4-streifige Erweiterung gestellt
OU Koln/Meschenich (A 553 - A 4) in der Plan-
S0 NW BSI 2-streifiger Neubau 33 feststellung 30,0 30,0
Liinen (DB-Strecke - B 236) Vorentwurf
St NW B 54 4-streifige Erweiterung 27 genchmigt 2,6 9,6
Gangelt - AS Heinsberg planfest- .
Baub 2011
52 NW B56 2-streifiger Neubau 7,9 gestellt 34,7 34,7 aubeginn
OU Diiren planfest-
53 NW B 56 2- bzw. 4-streifiger Neubau 69 gestellt 24,3 24,3
OU Vettweiss/Soller planfest-
>4 NW B 56 2-streifiger Neubau 47 gestellt 2,6 9,6
OU Wesel (Rheinbriicke - B 70) in der Plan-
55 NW BS8 4-streifiger Neubau 41 feststellung 731 73,1
56 NW B58 OU Beckum in der Plan- 17,1 1 7,1

2-streifiger Neubau feststellung
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in 2011
37 NW B 66 %?sggi;?;gﬁubau 6.0 p;:ztf:lslt_ 264 26,4
5 wng  Spne o g w0
59 NW B221 %?sx?fisgeczl:ll)\?gfbau ST el 256 25,6
N B et ey 139 139
o e Ol g g
62 NW B399 %?lf;ij:teistreiﬁger Neubau 33 i;;i:;ﬁi’;‘; 21,2 21’2
63 NW B474 gizgggiﬁiBZ%) 33 P 170 17,0
64 NW B474 ?ﬁ%ﬁ@ﬁ?mﬁ 3 e 104 10,4
65 NW B 480 %‘fsg;‘flizz:i;:zggsrg 6.8 o 33,5 335
gestellt
o in 2011
66 NW B 481 02[-]strMelilfl'1l;::erl;\Ieubau 3,6 Pl 33,1 33,1
67 NW B508 '22i§£2§§££S'B5%) 20 e 33.2 33,2
68 NW B 525 02[-152.31?1;:: Neubau 4.9 p;:ISltf:lslt- 14,4 14’4
o e B0y e 9 oy
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 1.634,7
Finanzbedarf gesamt 3.121,6
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D. Weitere wichtige Vorhaben

Vorhaben, die sich iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kénnen.

Autobahnen

AS Leverkusen - AK Leverkusen
8-streifige Erweiterung
AS Adenau - AS Lommersdorf (Anteil NW)

I NW A3

2 N )
woal 4-streifiger Neubau
3 ONW A1 AK Ka.men - DEK Briicke
6-streifige Erweiterung
4 NW Ad3 Bochufn/Rlemke' - AK Herne
6-streifige Erweiterung
5 ONW A 44 AK qutmund/qnna - AK Werl
6-streifige Erweiterung
6 NW A 45 AK Hggen (A 45') - AK Westhofen (A 1)
6-streifige Erweiterung
7 NW A 46 Westrlpg -AK S'onnborn (L 418)
6-streifige Erweiterung
8 NW AS7 Dorma.gen -AK Neuss/Sud
6-streifige Erweiterung
9 NW A59 AD Fll}ghafen - AD Kéln/Porz
6-streifige Erweiterung
Bundesstrallen
OU Salzkotten
10 NW B1 2-streifiger Neubau
(A 40) Tunnel Dortmund
I NW B1 4-streifiger Neubau
OU Kleve
12 NW B9 2-streifiger Neubau
W-OU Erwitte
13~ NW BSS 2-streifiger Neubau
OU Swisttal/Miel mit AS A 61
14 N .
W BS6 2-streifiger Neubau
Brakel/Hembsen - Hoxter
15 NW B64 2-streifiger Neubau
OU Warendorf
16 NW Bé64 2-streifiger Neubau
OU Minden
17 NW B 65 2-streifiger Neubau
18 NW B66 Bielefeld/Hillegossen - Leopoldshohe/Asemissen

2-streifiger Neubau
OU Kleve-Kellen
2-streifiger Neubau

19 NW B220

OU Hiickeswagen

20 NW B237 2-streifiger Neubau
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Bad Salzuflen - Herford (A 2)
2-streifiger Neubau

OU Kesternich
2-streifiger Neubau

S-OU Kamp-Lintfort (W)
2-streifiger Neubau

21 NW B239

22 NW B 266

23 NW BS528
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Rheinland-Pfalz
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hdufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmafinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 RP Refinanzierung 150,0

2 RP Abfinanzierungen 7,6
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 157,6
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen

Rengen (L 46) - Gerolstein (L 67)
4-streifiger Neubau

Gerolstein (L 67) - Kelberg (B 410)

3 RP A1 3,5 imBau 50,3 35,8 14,5

im B
4 RP A1 4-streifiger Neubau 26 imBa 34,6 13,3 21,3
AS Kaiserlautern/West -
5 RP A6 AD Kaiserslautern/Ost 6,2 im Bau 79,7 2.4 77 ,3

6-streifige Erweiterung
AS Hechtsheim-W -
6 RP A60 AS Mainz/Laubenheim 49  imBan  142,1 1203 21,8
6-streifige Erweiterung

Bundesstrafien

AS B 270 - Haseneck
im B,
7 RPBIO 4-streifige Erweiterung 1.8~ imBa 17,8 12,2 3,6

Wallmersbach - Hinterweidenthal

im B
8 RPBIO 4-streifige Erweiterung 38 | imBau 348 49 29,9
OU Enkenbach/Alsenborn
im B:
9 RP B43 2-streifiger Neubau 0,7~ imBau 5.8 2,0 3,8
A 1/A 60 - Platten
im B
10 RP BS0 4-streifiger Neubau 53 imBa 62,0 44,3 17,7
Platten - Longkamp .
B
1 RPBSO 4-streifiger Neubau 19,7 imBan—250,9 204 230,5
Nieder Kostenz - Kauerhof Verkehrsfreigabe
12 RP BS0 4-streifige Erweiterung 73 - 40,1 18,7 21,4 2011
OU Niederahr - Ettinghausen -
13 RP B255 Hahner Kreuz 6,0  imBau 38,1 10,0 28.1
2-streifiger Neubau
OU Rengsdorf )
B
14 RP B256 . figer Neubau 42  imBau 44,4 23,6 20,8
15 Rp B2se OUKruft 3,5  imBau 14,3 2,9 11,4

2-streifiger Neubau
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OU Dausenau
im B:
16 RP B 260 2-streifiger Neubau L0~ imBau 8,2 6,1
Bad Neuenahr - Bad Neuenahr/O
1 im B
17 RP B266 4-streifiger Neubau 8 imBau 474 41’8
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 552,0
C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
Autobahnen
AS Kelberg - AS Adenau in der Plan-
18 RP Al 4-streifiger Neubau 10,0 feststellung 152,0 152 ’0
AK Frankental - Lgr. RP/BW in der Plan- OPP-Projekt
19 RP A6l 6-streifige Erweiterung 31,0 feststellung 139,2 70,0 geplant
AS Rheinbéllen - T+R-Anlage N
. 1n der rlan-
20 RP A6l  Hunsriick 76 fstselumg 113:8 113,8
6-streifige Erweiterung
(wird unter
Rheinbriicke Schierstein in der Plan- Verwendung von
21 RPA643 6-streifiger Ersatzneubau 2,0 feststellung 35,6 Erhaltungsinvesti-
tionen finanziert)
Bundesstrafien
2. Rheinbriicke Worth - Karlsruhe in der Plan-
22 RP B0 4-streifiger Neubau 1 fesiselng 85:6 85,6
OU Impflingen planfest-
23 RP B38 2-streifiger Neubau 2,9 gestellt 12,4 12’4
OU Hochstetten-Daun in der Plan-
1
24 RP B4l 2-streifiger Neubau 7 feststellung 16,8 16,8
OU Konz-Konen planfest- .
Baub 02/2012
25 RP B3I 2-streifiger Neubau 41 gestellt 19,6 19,6 Basbeginn
OU Kirchheim (A 6) planfest-
26 RP B271 2-streifiger Neubau 33 gestellt 16,4 16’4
OU Kastellaun planfest- .
Baub: 2011
27 RP B 327 2-streifiger Neubau 4.8 gestellt 29,2 29’2 aubesmn
OU Godenroth planfest-
28 RP B 327 2-streifiger Neubau 3.1 gestellt 10,4 10’4
OU Bad Bergzabern planfest-
29 RP B427 2-streifiger Neubau 26 gestellt 54,0 54,0
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 580,2
Finanzbedarf gesamt 1.289.8
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Vorhaben, die sich iberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.

Autobahnen
| RP Al AS Ad.enau - AS Lommersdorf (Anteil RP)
4-streifiger Neubau
Bundesstrafien
> RP B10 Quelch.hambach.- Landau (A 65)
4-streifige Erweiterung
Verlegung bei Worms
3 RPB47 4-streifiger Neubau
OU Klingenmiinster
4 RP B43 2-streifiger Neubau
s RP BS54 OU Rennerod

2-streifiger Neubau
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Saarland

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 SL Refinanzierung 25,0
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 25,0
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Bundesstrafien
swn O oo T 25
3 SL B269 Bzg_rs’tr Fe/igg'e‘r‘;i';:‘i‘"f (4 620) 00 TSN 513 334 17,8
4 SL B423 Vze_rsl;gi“ﬁ':gge:';\;:gszl:asml 08 ChEET 49 34 1,5
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 45,1

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
AS Merzig/Wellingen - S
5 SL A8 AS Merzig/Schwemlingen 3,5 enehmigt 39,9 39,9
4-streifige Erweiterung
Bundesstralien
6 SL B5l OzUstSer'f;;;“I\IS/gl‘l’)‘;Z“ 24 | Vorentwuf 13,2 13,2
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 53,1

Finanzbedarf gesamt 123,2
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Sachsen
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A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hdufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmafinahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewihrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 SN Refinanzierung 18,0

2 SN Abfinanzierungen 46,2
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 64,2
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
AS Leipzig-O - AS Leipzig-
3 SN A14  Messegelinde 7,2  imBau 71,9 46,2 25,7

6-streifige Erweiterung
4 SN AT2 AS Nie.derfrohna - AS Rathendorf 122
4-streifiger Neubau
AS Rathendorf - AS Frohburg
5 SN A72 cinschl. Zubringer Altenburg (B 7) 14,5  imBau 85,0 26,2
4-streifiger Neubau

AS Frohburg - AS Borna-S (B 95)

Mitfinanzierung SN/
Fertigstellung 2011

1195 84,6 34,9

18 8 Mitfinanzierung SN /
’ EFRE-Kofinanzierung

6 SN AT72 4-streifiger Neubau 6,0 im Bau 65,7 19,2 18 ,5 EFRE-Kofinanzierung
Bundesstrafien
Westtangente Bautzen .
B
7 SN B9 2-streifiger Neubau 3,6 imBau 30,6 77 22’9
OU Bischofswerda (1.und 2. BA) EFRE-Kofinanzierung
8 SN B98 2-streifiger Neubau 19,7 16,1 0’1 Fertigstellung 2011
TOU Groflenhain
im B
9 SN B98 2-streifiger Neubau >4 fm B 10,0 43 5’7
OU Stiitzengriin/Hundshiibel .
Verkehrsfreigabe 2011
10 SN B169 2-streifiger Neubau 3,0 - 10,3 6,6 3,7 erkehrsfreigabe
11 SN B1gy Riesa-B6 50  imBau 208 13,8 0.1 EFRE-Kofinanzierun
4-streifiger Neubau ’ ’ ’ ’ ¢
OU Kesselsdorf
12 SN B173 (3. BA: Kesselsdorf - S 36n) 34 10,8 4,4 6,4 Verkehrsfreigabe 2011
2-streifiger Neubau
Verlegung in Floha .
B
13 SN B173 ' C figer Neubau 5,8  imBau 37,8 13,3 24,5
14 SN B174 Verlegung Chemnitz - Gornau 4,7 im Bau 34,6 0,8 16,6 EFRE-Kofinanzierung

4-streifiger Neubau
B 180 OU Waldenburg
15 SN B175 (1.BA:w Waldenburg) 1,5
2-streifiger Neubau

10,1 8,9 1 ,2 Verkehrsfreigabe 2011
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Niederoderwitz - Obercunnersdorf . .
16 SN B178 2-streifiger Neubau 10,2 im Bau 46,1 0,9 20,2 EFRE-Kofinanzierung
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 199,3

C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen

17 SN AT2 A4S_S]t3r‘;t{z::1$uﬁl' AS Ritha 9,5 pg‘z;‘f:f; 63,6 18,5 Mitfinanzierung SN
Bundesstrafien

18 SN B2 %‘fsg‘;‘;geﬁl;‘;:&xz“a““e 24 Voremwuf 5.4 5,4

19 SN B9 (;?Sg;%‘;zwﬁzggau 73 et 117 11,7

20 SN gig.}t/ OZI-JstFr;ffi'll;f::gl\Ieubau 132 pglzlsllesl? 63,3 63’3

21 SN B169 O;fggggg‘g’:mau 104 "0 338 33,8

22 SN B172 ()“I_Jszggze(fﬁiﬁau 40 s 70.9 70,9

23 SN B175 (lesnwe?fli(;lrﬂl’\;gﬁai BA 5,7 Vorentwuf 14,5 14,5

o A ol mr 1ss Do

25 SN BI78 NZO-SS?rZi-ﬁze‘: Neubau 31 ifzsc:::eﬁz; 38,8 26,6 ::;iltK ofinanzierung
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 260,0

Finanzbedarf gesamt 523,5
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Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genchmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.

Autobahnen
AS Rétha - AS Leipzig-Siid
! SN AT2 4-streifiger Neubau
Bundesstralien
OU Dresden-Cossebaude
2 SN B6 2-streifiger Neubau
OU Grimma (3. BA)
3 SNOBI107 2-streifiger Neubau
4 SN B107 Ebers@orf - Siidverbund Chemnitz
4-streifiger Neubau
5 SN B169 B 6 - Dobeln

4-streifiger Neubau
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Sachsen-Anhalt

2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
Begleitmainahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Hohe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 ST Abfinanzierungen 20,1
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 20,1
B. Laufende Vorhaben
Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.
Autobahnen
Lgr. TH/ST - AD Siidharz (A 38) .
B
2 ST ATl 4-streifiger Neubau 4.9 e S11 41,7 9,4
Bundesstrafien
AS Ilberstedt - 6 AS Bernburg (A 14) .
3 ST Bé6n 4-streifiger Neubau 3,5 26,3 17,7 8,6 Verkehrsfreigabe 2011
Umbau AS Bernburg (A 14) .
Verkehrsfreigabe 2011
4 ST Bén 4-streifiger Anschluss 18,9 7,6 11,3 Verkehsfrcigabe
1. BA unter Verkehr/
OU Bernburg . )
B EFRE-Kofi
5 ST Bé6n 4- bzw. 3-streifiger Neubau 7.3 im Bau 78,0 25,3 22 ,7 . ofinanzierung
OU Kothen . .
6 ST Bo6n 3-streifiger Neubau 13,5 im Bau 60,0 2,9 57,1 EFRE-Kofinanzierung
Egeln/N - B 246a .
Verkehrsfreigabe 2011
7 ST B8l 4-streifige Erweiterung >4 - 17.2 9,1 8,1 Verkehrsfreigabe
OU Schonebeck (Elbebriicke) .
B
8 ST B246a 2-streifiger Neubau 2,7 im Bau 39,5 17,0 22,5
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 139,7
C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum
Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.
Autobahnen
_ . iiberwiegend EFRE-Kofinanzierung
o ST A1g A2-LerBB/ST (Abschnitte) 60,0 inderPlan- 503, 14 296,5 ecplant Bavbeginn BA
4-streifiger Neubau feststellung 1202011
AS Halle/Neustadt - AD Halle-N in der Plan-
10 ST A143 126 postelng 23957 133  226,4 VDE

4-streifiger Neubau
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Bundesstraflen

I st 3 i:){) OZI-Jst]i:itff;Z?Neubau 39 ifrgs(::treizlg- 8,4 8’4

12 ST Bé6n K?)ﬁ-tsltlrzlilf;gl:rs;\leubau 15,3 ifI;S‘:Setreita;lg- 36,0 36’0

13 ST B9I ()ZI-js;l;:izg:rll Neubau 3.9 ifI;S‘:Setreita;lg- 21.4 21’4

14 ST B187 OZUSE;?;% i Saricho 109 cenms 48.0 48,0

s orpus QUM o e
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 645,7
Finanzbedarf gesamt 805,5
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Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genehmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.
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Bundesstrafien

ST B2

OU Vittenberg/O (3. BA)
2-streifiger Neubau

T-OU Hiittenrode

2 ST B27 2-streifiger Neubau
3 ST B7In Al4- Haldensleben (1. BA: OU Wedringen)
2-streifiger Neubau
OU Halberstadt - Harsleben
4 ST BT 2-streifiger Neubau
OU Naumburg
> ST B&7 2-streifiger Neubau
OU Bad Kasen
6 ST B8 2-streifiger Neubau
OU Schneidlingen
7 ST BI80 2-streifiger Neubau
Quenstedt - S-OU Aschersleben
§ ST BISO 2-streifiger Neubau
9 ST B188 (010) Klf)sterneuendorf, Javenitz, Hottendorf
2-streifiger Neubau
OU Oebisfelde (2. BA)
10 ST BI188 2-streifiger Neubau
11 ST BIiss8 OU Miesterhorst

2-streifiger Neubau
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Schleswig-Holstein

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.

Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)
erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Héhe
als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 SH Abfinanzierungen 14,4
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 14,4
B. Laufende Vorhaben

Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.

Autobahnen
AS Heiligenhafen-M -
2 SH A1 AS Heiligenhafen-O (B 501) 3,3  imBau 17,5 9,3 8,2

4-streifige Erweiterung

AS Itzehoe-S - AS Itzehoe-N .
B
3 SH A2 4-streifige Erweiterung 7,5 imBau 87,2 10,1 77,1

1. Briickenbauwerk aus
Erhaltungsmitteln

Bundesstraflen
OU Schlutup (2. BA) .
B
4 SH B104 2-streifiger Neubau 20 imBa 8,0 2,6 3,4
OU Bad Bramstedt (2. BA) .
Verkehrsfreigabe 2011
5 SH B206 2-streifiger Neubau 4,1 - 12,5 2,3 10,2 erkehrsfreigabe
Pogeez - Liibeck
6 SH B207 (OU GroB Gronau, 2. BA) 5,0  imBau 17,9 7.1 10,8
2-streifiger Neubau
Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 111,7

C. Prioritare Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
7 SH A7 A6S_ sst:;g;::;‘;gzrl:ggrdesmlm 60,0 ifzs(:::eﬁﬁlg' 280,0 140,0 OPP-Projek geplant
8 SH A20 I-Z(ilslti:if;;e; ﬁii)a;Sommerland (L 118) 7.0 ierIS(::treflﬁlg- 793 79,3
o s am o ek 0s B e 10
10 SH A21 S;?:{)r‘;i-ﬁzzt;:?;:temng 58 pglzls‘f:fli 46,5 46,5  Basbeginn2011
s St Kt o i 2 102




12 3 4 5 6 7 9 10
Bundesstraflen
OU Hattstedt/Breklum/Struckum/  der Pl
n der rlan-
12 SH B5  Bredstedt 164 fisellng 5399 53,9
2-streifiger Neubau
OU Tating in der Plan-
13 SH B202 2-streifiger Neubau 3.8 feststellung 6,2 6’2
N-OU Schwarzenbek (2. BA) in der Plan-
14 SH B209 2-streifiger Neubau 29 feststellung Sy 5’4
Finanzbedarf fiir prioritire Vorhaben 512,1
Finanzbedarf gesamt 638,2




1 2 3 4 5

Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genchmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu kdnnen.

Autobahnen

weitere Abschnitte
4-streifiger Neubau
Klein Barkau - Wellseedamm

1 SH A20

2 SH oA 4-streifige Erweiterung
Bundesstrafien
OU Geesthacht
3 SH BS 2- bzw. 4-streifiger Neubau
4 SH B207 Heiligenhafen-Ost - Puttgarden

4-streifige Erweiterung
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Thiiringen

2 3 4 6 7 8 9 10

A. Sammelpositionen

Die Refinanzierung umfasst Zahlungen zur Tilgung der Schulden fiir privat vorfinanzierte Vorhaben.
Nach Verkehrsfreigabe eines Vorhabens sind hiufig noch bauliche Restleistungen und landschaftspflegerische

BegleitmaBnahmen zu erbringen. Die hierfiir und fiir noch ausstehende Zahlungen (z.B. Gewéhrleistungseinbehalt)

erforderlichen Aufwendungen sind in der Sammelposition Abfinanzierungen zusammengefasst.

Fiir fertig gestellte OPP-Projekte ist das Mautaufkommen fiir den Zeitraum 2011 - 2015 in der vereinbarten Héhe

als Leistung des Bundes an den Konzessionsnehmer weiterzuleiten.

1 TH Refinanzierung 9,0
Abfinanzierungen und
2 Mautweiterleitung 134’7
Finanzbedarf fiir Sammelpositionen 143,7
B. Laufende Vorhaben
Vorhaben, die am 01.01.2011 bereits im Bau waren.
Im Laufe des Jahres 2011 fiir den Verkehr freigegebene Vorhaben sind besonders gekennzeichnet.
Autobahnen
AS Magdala - AS Jena/Goschwitz .
B VDE
3 TH A4 6.streifige Erweiterung 11,8 imBau 3350 1982 136,8
AS Sommerda-O - Prov. AS B 85
im B
4 TH ATI 4-streifiger Neubau 11,3 s 88 5,6 73’2
AS Heldrungen - AS Artern (B 86) .
B
> TH AT 4-streifiger Neubau 8,7 e 81,7 47,0 34’7
AS Artern (B 86) - Lgr. TH/ST .
B
6 TH ATI 4-streifiger Neubau 4.3 e 45,7 32,3 13’4
Bundesstralien
OU Fambach und Wernshausen-
Niederschmalkalden mit Talbriicke .
7 TH B19 Zwick 3,9  imBau 20,3 7,3 13,0
2-streifiger Neubau
Biicheloh - Gehren .
B
8 TH BS88 2-streifiger Neubau 8,3 e 21,9 4,9 17’0
OU GoBnitz mit OU Lohmigen .
B
o TH B93 2-streifiger Neubau >4 A 28,4 12,2 16’2
A 38 (AS Grofwechsungen) - K 4 .
B
10 TH B243 4-streifiger Neubau 2,8  imBau 19,9 7,3 12,6
11 TH B247 OU Worbis und OU Wintzingerode 54 _— 15,6 5.6 1 0, 0

2-streifiger Neubau

Finanzbedarf fiir laufende Vorhaben 326,9
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C. Prioritire Vorhaben im IRP-Zeitraum

Vorhaben mit fortgeschrittenem Planungsstand, fiir die bereits Baurecht vorliegt oder bis 2015 erlangt werden kann.

Autobahnen
. .. VDE / OPP-Modell /
AS Schleiz - AS Triptis planfest- . .
K b
12 TH A9 6-streifige Erweiterung 19,0 gestellt 160,2 160,2 ‘ (;)/rzlf)eislsmns eginn
Bundesstraflen
OU Witzelroda in der Plan-
13 TH B 19 2-streifiger Neubau 24 feststellung 3.8 3’8
OU Bad Salzungen in2011
14 TH B62  (Anbindung Himbacher Kreuz) 42  planfest- 13,8 13,8
2-streifiger Neubau gestellt
OU Rothenstein planfest-
15 TH B88 2-streifiger Neubau 25 gestellt 25,0 25,0
OU Zeutsch planfest-
16 TH B388 2-streifiger Neubau 1.3 gestellt 8,0 8,0
Trafidorf - Nahwinden planfest-
17 TH B90n 2-streifiger Neubau 138 gestellt 40,0 40,0
OU Mackenrode planfest-
18 TH B243 2-streifiger Neubau L7 gestellt 8,0 8,0
OU Miihlhausen in 2011
19 TH B247 (Héngeda - B 249) 3,5  planfest- 12,9 12,9
2-streifiger Neubau gestellt
OU Miihlhausen in 2011
20 TH B247 (Ammern - B 249) 5,6  planfest- 23,4 23,4
2-streifiger Neubau gestellt
OU Héngeda in 2011
lanfest-
2l TH B247 4-streifiger Neubau 63 pg:zlt:;t 28,1 28,1
OU Kallmerode planfest-
22 TH B247 2-streifiger Neubau 4.2 gestellt 14,5 14’5
Finanzbedarf fiir prioritireVorhaben 337,7
Finanzbedarf gesamt 808,3
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1 2 3 4 5

Vorhaben, die sich liberwiegend in frithen Planungsstadien befinden (z.B. Vorentwurf, Vorentwurf genchmigt,
Linienbestimmung), deren Planung aber weiter vorangetrieben bzw. abgeschlossen werden soll.
Ziel ist es, diese Projekte nach 2015 beginnen zu konnen.

Bundesstrafien

Sundhiuser Berg
2-streifiger Neubau
OU Greufien

1 TH B4

> TH Bd 2-streifiger Neubau
3 TH B19 Osttangente Meiningen (B 19 - B 280)
2-streifiger Neubau
OU Wasungen (Tunnel)
¢ TH B 2-streifiger Neubau
s TH Be QU BadSalzungen (Werraquerung, Anbindung B 19)
2-streifiger Neubau
A 9 - Gefell
6 TH B 2-streifiger Neubau
OU Sommerda (2. BA)
7 TH BIT76 2-streifiger Neubau
OU Griifentonna
8 TH BIT6 2-streifiger Neubau
Gotha-n A4
o TH B247 4-streifige Erweiterung
OU Teistungen
10 TH B247 2-streifiger Neubau
OU Groflengottern
o TH B247 2-streifiger Neubau
OU Koénitz

12 TH B28I 2-streifiger Neubau
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